





4.1. Ruimtelijke Keuzes

In de eerste workshop zijn principes en
randvoorwaarden op een grofmazige manier
besproken en is het eilanden model als voorkeur
naar voren gekomen. Voortbhouwend op deze
resultaten, was workshop 2 gericht op het verder
uitdiepen van de directe stedenbouwkundige en
ruimtelijke aanknopingspunten en hoe deze het
beste in het eilanden model zijn onder te brengen.

De eerste stap in het proces van de ruimtelijke
keuzes was om op het gebied van mobiliteit, groen-
blauw structuur en programma via Mentimeter te
inventariseren welke ruimtelijke oplossing het
meest gewenst was. In de mentimeter kon men op
ieder thema telkens 4 modellen rangschikken naar

mate van voorkeur.

Legenda

Totaalkaart aanknopingspunten Mobiliteit, Groene Slenk en Ankerpunten. Deze kaart werd per thema opgebouwd
gedurende de workshop presentatie
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4.1.1. Mobiliteit: Autoverkeer

De bestaande infrastructuur voor autoverkeer van
Julianadorp volgt simpel gezegd een raster patroon
met cul-de-sacs die als het ware de woonkernen
insteken. Locatie C zou op basis van de bestaande
infrastructuur ontsloten kunnen worden via
Noorderhaven, Langevliet en Zuiderhaaks. De opties
die werden gegeven waren als volgt:

* Binnenring: locatie C krijgt een binnenring
langs de randen van het gebied. Deze ring wordt
ontsloten aan Zuiderhaaks en Langevliet en
steekt op een aantal punten richting de kern van
het gebied.

®* Cul-De-Sac: gebaseerd op het bestaande cul-
de-sac model wordt het gebied ontsloten door
een aantal cul-de-sacs vanuit Zuiderhaaks,
Langevliet en Noorderhaven.

® Grid: de ontsluiting volgt het rasterpatroon van
de bestaande polder structuur

® Hybride: Locatie C wordt ontsloten middels
cul-de-sacs. Sommige cul-de-sacs (in dit
geval bij Noorderhaven) worden als het ware
doorgetrokken waardoor sommige eilanden net

elkaar in verbinding komen te staan via een lus.

Voorkeursmodel: cul-de-sac.

Resultaat Mentimeter: het Cul-de-sac model heeft de
voorkeur.



4.1.2. Mobiliteit: Fietsverkeer

De bestaande infrastructuur voor fietsverkeer
volgt in principe het netwerk van het autoverkeer
met twee extra verbindingen; langs de Groene
Slenk en aan de meest Oostelijke woonkernen van
Julianadorp.

* Ten westen van het gebied (links): De bestaande
fietsroute langs Lange Vliet wordt versterkt.

* Ten oosten van het gebied (rechts): Een nieuwe
doorgaande fietsroute komt buiten Locatie C in
onbebouwd gebied te liggen.

®* Onafhankelijke ontsluitingen: Er komt GEEN
doorgaande fietsroute die Noorderhaven
met het centrum verbindt. Lussen binnen het
gebied kunnen eventueel wel met elkaar worden
verbonden.

®* Midden: Er komt een nieuwe doorgaande
fietsroute die midden door Locatie C loopt.

Voorkeursmodel: midden.

Resultaat Mentimeter: een fietsverbinding door het midden
van Locatie C is het meest gewenst.
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4.1.3. Water

De bestaande waterinfrastructuur in en rondom
Julianadorp volgt grofweg drie structuren:

de rasterstructuur van de koegraspolder, de
meanderende structuur met grotere plassen van
de Groene Slenk en de losse plassen (zoals bij
de golfbaan, of mogelijk in de toekomst onder de
ijsbaan). Op basis van deze structuren zijn de
volgende opties voorgesteld:

® Grid: de blauw structuur van het gebied volgt de
polder structuur van de Koegraspolder, al dan
niet fijnmaziger en met bredere randen

* Centraal: de blauw structuur komt in een enkel
centraal water lichaam, welke NIET verbonden
wordt met de omliggende blauwstructuur.

* Decentraal: Het gebied komt vol te liggen met
kleine pondjes en andere kleine water lichamen.

* Centraal en Verbonden: Er komt een centraal
water lichaam die via een polder structuur met
omliggende blauwstructuren wordt verbonden
(groene slenk, Koegraspolder).

Voorkeursmodel: centraal en verbonden.

Resultaat Mentimeter: centraal en verbonden is het meest
aantrekkelijke model.



4.1.4. Groen-Blauw Structuur

Er zijn verschillende groen-blauw structuren om
Locatie C op aan te sluiten in Julianadorp. Door
hierin te prioriteren kunnen betere afwegingen
gemaakt worden met betrekking tot de groen-blauw
structuur in het gebied. Er zijn vier dominante

groen-blauw structuren.

® Groene Slenk: De groen-blauw structuur
sluit aan op de Groene Slenk en volgt het
meanderende en boomrijke karakter.

* Bos (Noorderhaven): De groen-blauw structuur
sluit aan op Noorderhaven en wordt zodoende
overwegend bosachtig.

* Park groen: De groen-blauw structuur in Locatie
C sluit aan op het centrum gebied en volgt een
meer versnipperd patroon en is meer gericht op
recreatie dan ecologie.

* Polder: De groen-blauw structuur in Locatie C
sluit aan op de Koegraspolder volgt de rationele

structuur van de polder

Voorkeursstructuur: De Groene Slenk.

Aansluiting op de Groene Slenk heeft de voorkeur
gekregen als belangrijkste aansluiting, echter

de andere aansluitingen zullen ook mee worden
genomen voor een optimaale groen-blauw drager.

Resultaat Mentimeter: de Groene Slenk is de meest
gewenste Groen-Blauw structuur om op aan te sluiten.
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