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Registratienummer: 
 

RVO11.0009 Portefeuillehouder: S.C.G.M. den Dulk-Winder 

Van afdeling: Ruimte, Wonen en 
Ondernemen 

Ter inzage gelegde stukken / bijlagen:  begrotingswijziging ID 11.00226 
Behandelend ambtenaar: 
Telefoonnummer: 
E-mail adres: 

H. Oudekerk 
(0223) 67 8863 
h.oudekerk@denhelder.nl 

Onderwerp:  Kredietbeschikbaarstelling voor reconstructie Middenweg 
 
Gevraagd besluit: 

1. Een uitvoeringskrediet beschikbaar te stellen van € 3.340.000 exclusief BTW voor reconstructie van de 
Middenweg volgens variant 2 met fietspaden en inclusief de aanleg van een rotonde op de kruising met 
de Sportlaan/Timorlaan; 

2. De kapitaallasten van het krediet te dekken middels bijgaande begrotingswijziging. 
 
Inleiding en aanleiding 
Via het collegeprogramma 2006 – 2010 heeft u de reconstructie van de Middenweg tot een laan met bomen op  
de gemeentelijke agenda geplaatst. Met uw besluit van 30 september 2008 met nummer BI08.01990 heeft u de 
programma begroting voor 2009 vastgesteld. Met ingang van 2010 is daarin begrepen de dekking van 
kapitaallasten voor reconstructie van de Middenweg. Met uw besluit van 11 mei 2009 met nummer BI09.00498 
heeft u een voorbereidingskrediet van € 215.000 beschikbaar gesteld. Met dit krediet zijn uitvoeringsvarianten 
opgesteld die met gebruikmaking van burgerparticipatie met belanghebbenden zijn gecommuniceerd. Uit de 
participatie komt variant 2 bestaande uit een rijbaan met aan weerszijden parkeren, bomen, fietspad en trottoir 
als meest gewaarde variant naar voren. Onderbouwd door een voorlopige raming was deze variant inclusief 
aanleg van een rotonde op de kruising met de Middenweg onder voorwaarde van inmiddels aangevraagde 
subsidie financieel bereikbaar. Wij hebben daartoe het voornemen tot deze vorm van reconstructie in het najaar 
van 2010 in inspraak gebracht. Deze inspraak heeft drie reacties opgeleverd die geen redenen hebben gegeven 
ons voornemen te wijzigen. In de inspraak was ook begrepen het instellen van éénrichtingverkeer in zijstraten in 
de richting van de Middenweg. Hiermee kan de kruispunt indeling op de kruising met de Sumatra-, en 
Pasteurstraat volgens inzichten van duurzaam veilig worden ingericht.  
Het benodigde bedrag inclusief het reeds beschikbaar gestelde voorbereidingskrediet kan gedekt worden met 
gemeentelijke middelen. Ook indien geen subsidie wordt verkregen is de uitvoering van reconstructie inclusief 
rotonde mogelijk. Zie hiervoor het punt financiële consequenties. Ook de verwerving van enkele m2 tuin voor de 
aanleg van de rotonde in de raming begrepen.  
 
Beoogd resultaat 
Met de beschikbaarstelling van het krediet wordt bereikt dat de Middenweg in groot onderhoud wordt genomen 
en volgens duurzaam veilige inzichten opnieuw wordt ingericht. Bovendien heeft de wegreconstructie tot gevolg 
dat het huidige beeld met een hoog steengehalte wordt veranderd in een aangenaam ogende ontsluitingsweg 
met bomen. De weg is de belangrijkste verkeersader van Nieuw Den Helder naar de binnenstad. Deze weg met 
deze nieuwe uitstraling draagt bij aan het streven om kwaliteit van de binnenstad te verhogen. 
De verkeersveiligheid wordt in belangrijke mate verhoogd door de scheiding van langzaam-, en snelverkeer 
langs de weg, door het herinrichten van het kruispunt met de Sumatra-, en Pasteurstraat en door de aanleg van 
een rotonde op de kruising met de Sportlaan en Timorlaan. 
Op het gebied van duurzaam energiegebruik wordt gebruik gemaakt van nieuwe verlichtingsarmaturen met een 
laag energiegebruik met behulp van led-techniek. 
 
Kader 
De reconstructie beantwoordt aan de noodzaak om de weg in groot onderhoud te nemen waarmee een veilig 
gebruik van de weg weer voor jaren wordt gegeven. Door de aanleg van vrijliggende fietspaden en door het 
opnieuw indelen van kruispunten ontstaat een duurzaam veiliger inrichting. De nieuwe indeling van de weg 
verhoogt de belevingswaarde voor de gebruikers met name door de bomen aan weerszijden van de weg.  
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Argumenten / alternatieven 
Na het doorlopen van participatie met belanghebbenden is als meest gewaardeerde variant voor reconstructie 
gekozen voor een reconstructie met vrij liggende fietspaden en met duurzaam veilig ingerichte kruispunten. 
Voor de variant met ventwegen waarmee de in/uitritten niet meer rechtstreeks op de rijbaan uitmonden bleek 
onvoldoende draagkracht. De variant met uitsluitend een enkele rij bomen in een middenberm wordt 
stedenbouwkundig niet gewenst. Het draagvlak voor deze variant was ook niet volledig bereikbaar. 
De variant met gescheiden fietspaden in combinatie met bomen aan weerszijden van de weg en aangevuld met 
de aanleg van een rotonde op de kruising met de Sportlaan en Timorlaan gaf het hoogste gewogen draagvlak. 
 
Financiële consequenties 
Het ontwerp van de reconstructie is nu uitgewerkt tot het niveau van definitief ontwerp. Aan dit ontwerp is nu 
ook een definitieve raming gekoppeld. De raming met een onzekerheidsmarge van 10% sluit op een bedrag van 
€ 3.555.000 exclusief BTW. In de raming is rekening gehouden met een bijdrage voor de kunst. Het eerder 
verleende voorbereidingskrediet is integraal in deze raming opgenomen.  
 

 Bedrag dekking  
Totaal reconstructie excl. BTW  €       3.555.000 
Voorbereidingskrediet RB09.0053 11/5 2009 €     215.000  
Blijft te dekken  €       3.340.000 

Ten laste van rioleringswerken €     423.000  

Onderhoud wegen (215.6199.125) €       47.000  
Bijdrage SB i.v.m. Nota Groen (561.6199.500) €      69..000  
  €         539.000 
Investeringskrediet gemeente 2011  €      2.801.000 

 
De raad wordt gevraagd om een uitvoeringskrediet beschikbaar te stellen van € 3.340.000 exclusief BTW. 
Hiervan is reeds € 539.000 afgedekt uit begrotingsposten 2011 van rioleringswerken en regulier onderhoud. 
De kapitaallasten zijn gebaseerd op een afschrijvingsperiode van 40 jaar en het omslagpercentage voor 
2011van 4% en bedragen in totaal € 182.065. Deze lasten zijn opgenomen in de begroting 2011. 
 
Juridische consequenties 
In het reconstructieplan is opgenomen het instellen van éénrichtingverkeer in een aantal zijstraten die 
uitmonden op de Middenweg. In een later stadium moet daarvoor nog en verkeersbesluit genomen worden. Nu 
het reconstructievoornemen inclusief deze verkeersmaatregelen al zonder noemenswaardige bezwaren in 
inspraak zijn geweest, is het niet te verwachten dat hiermee nog intensieve procedures uit voortvloeien. 
Voor de aanleg van de rotonde is verwerving van enkele m2 tuingrond nodig van het perceel Sportlaan 1. 
Verwacht wordt dat in minnelijk overleg tot overeenstemming gekomen kan worden. De beoogde nieuwe 
feitelijke herinrichting van de Middenweg als zodanig vergt geen verkeersbesluit als bedoeld in artikel 15, lid 2, 
Wegenverkeerswet 1994. 
 
Communicatie 
Voor en na het participatieproces is er met belanghebbenden gecommuniceerd. 
Ons besluit tot reconstructie volgens de gekozen variant is met een persbericht gecommuniceerd. 
Voordat tot uitvoering wordt overgegaan zal opnieuw met belanghebbenden worden gecommuniceerd. 
De aandacht zal dan gericht zijn op de fasering en de duur van afsluiting van de weg, de mogelijkheid van 
bevoorrading, omleidingen enzovoort. 
 
Aanpak / uitvoering 
Het intern volgens projectmatige aanpak gemaakte ontwerp van de reconstructie wordt door een extern 
adviesbureau uitgewerkt tot een bestek met werktekeningen. Het werk wordt dit voorjaar openbaar aanbesteed. 
Er vanuit gaande dat er passende inschrijvingen worden gedaan kan de gunning voor de zomer plaats vinden. 
Na de vakantie volgt de uitvoering van de reconstructie die dan voor de winter gereed kan zijn. 
 
Den Helder, 1 februari 2011 

Burgemeester en Wethouders van Den Helder, 
 

burgemeester 
Koen Schuiling 

 

secretaris 
H. Raasing 
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