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1. Bestemmingsplan Harssens 2014

1.1 Algemeen

Het voorliggende bestemmingsplan heeft betrekking op het mogelijk maken van twee ruimtelijke
plannen op het Harssens schiereiland in de Haven van Den Helder. Het ene project behelst het in de
toekoms! realiseren van een kantoorcomplex ten behoeve van onderzoek voor Imares. Imares is een
toonaangevend, onafhankelijk onderzoeksinstituut voor strategische en toegepast marien ecologisch
onderzoek. Het nieuw op te richten gebouw zal de huidige gebouwen in Den Helder en Texel
vervangen.

Het andere project welke dit bestemmingsplan wel direct mogelijk maakt betreft hel realiseren van een
Zeemanschapstrainer ten behoeve van het Ministerie van Defensie. Met behulp van deze trainer
kunnen zeeactiviteiten op land worden nagebootst. Gedeelten van zeeschepen worden hiervoor op
land nagebouwd. Daarnaast worden een trainingsgebouw en opslag gerealiseerd.

Omdat beide projecten in de nabijheid van elkaar liggen worden beide ontwikkelingen in één
bestemmingsplan mogelijk gemaaki.

Verbeelding, regels en toelichling

Het bestemmingsplan bestaat uit een verbeelding, regels en een toelichting. Op de verbeelding zijn de
onderscheiden bestemmingen door middel van kleuren en tekens aangegeven. De verbeelding en de
planregels vormen samen het juridische toetsingskader voor ruimtelijke en functionele ontwikkelingen
in het plangabied. De toelichting is (in het bijzonder) bedoeld om het plan te verduidelijken.

Historisch zicht op Harssens
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1.2 Plangebied

Het bestemmingsplan bastaat uit een tweetal gebieden gelegen op het schiergiland Harssens.

Het linker met rood omlijnd gebied betreft de locatie waar Imares op termijn zijn nieuwe
kantorencomplex wil realiseren en de rechter met rood omlijnd gebied betreft de locatie waar het
Ministerie van Defensie zijn zeemanstrainer (met bijbehorende faciliteiten) wil realiseren.

1.3 Leeswijzer

Omdat voor de projecten ieder afzonderlijk een ruimtelijke onderbouwing is opgesteld zal de
toelichting van dit bestemmingsplan een afwijkende vorm hebben ten opzichte van een ander in de
gemeente Den Helder opgestelde toelichtingen.

Daar waar bij een ander plan wordt ingegaan op:

» het relevante ruimtelijke beleid op nationaal, provinciaal, regionaal en gemeentelijk niveau;

+ de omgevingsaspecten die voortvloeien uit het bestemmingsplan; en

+ de economische uitvoerbaarheid,
wordt in dit bestemmingsplan ten aanzien van deze aspecten verwezen naar de afzonderlijke
ruimtelijke onderbouwingen die als bijlage bij deze toelichting zijn opgenomen. In deze toelichtingen
wordt ten aanzien van beide projeclen ingegaan op de bovengenoemde aspecten en daar waar
aanwezig de onderlinge samenhang. Hoofdstuk 2 zal daarom alleen een verwijzing bevatten naar de
beide ruimtelijke onderbouwingen.
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De (juridische) toelichting bij de regels van het bestemmingsplan wordl in hoofdstuk 3 beschreven. In
hoofdstuk 4 wordt het overleg dat in het kader van het bestemmingsplan is gevoerd met varschillende
instanties uit &één gezet.
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2. Beleidskader, Omgevingsaspecten en Economische
uitvoerbaarheid

241 ruimtelijk beleid op nationaal, provinciaal, regionaal en gemeentelijk niveau

In de keuze van het te voeren ruimtelijk beleid is een gemeente in principe vrij. De welgeving gaat er
echter wel van uit dat er rekening gehouden wordl met het door hogere overheden uitgestippelde
beleid. Het relevante rijksbeleid, provinciale beleid en gemeentelijke beleid is wverwoord in
hoofdstukken 3 van de ruimtelijke onderbouwingen die als bijlage 1 (kantoor Imares) en bijlage 2
(realisatie Zeemanstrainer) bij deze bijlage zijn gevoegd.

22  Omgevingsaspecten

Het ruimtelijk beleid en milieubeleid hebben raakviakken. Kwaliteiten, waarden en functies hangen
samen met het fysieke milieu (bodem, water, lucht). Het milieu stelt enerzijds randvoorwaarden aan de
ruimtelijke ordening. De milieukwaliteit kan anderzijds verbeterd worden door ruimtelijke ordening.
Deze aspeclen evenals de inviceden van archeologie. cultuurhistorie en natuur zijn verwoord in
hoofdstukken 4 van de ruimtelijke onderbouwing die als bijlage 1 (kantoor Imares) en bijlage 2
(realisatie Zeemanstrainer) bij deze bijlage zijn gevoegd. De betreffende onderzoeken bijlage 1 gaat
uit van een grotere bouwmassa dan welke met een wijzigingsbevoegdheid in het bestemmingsplan
wordt mogelijk gemaakt, hierdoor zullen de onderzoekresultaten in de praktijk gunstiger zijn dan in de
bijlage wordt aangegeven. Het bestemmingsplan blijft hierdoor op deze locatie uitvoerbaar.

Aanvullende ruimtelijk beleid
Aanvullend op het gestelde in de ruimtelijke onderbouwingen (bijlage 1 en 2) stelt artikel 2.5.2 van de
Barro aanvullende eisen ten aanzien van de landschappelijke kwaliteit van de Waddenzee.

Artikel 2.5.2 Barro geeft aan dat als landschappelijke kwaliteiten van de Waddenzee aangemerkt
worden de rust, weidsheid, open horizon en natuurlijkheid met inbegrip van de duisternis.

Significanie gevolgen voor de landschappelijke kwaliteiten zijn uitgesloten, omdat de maximale
bouwhoogte binnen het plangebied is beperkt is tot 15 meter (met uitzondering van een afgifte toren
van ca. 18 meter). Vanaf de Waddenzee is met name de zeewering met een hoogte van 10 meter
zichtbaar welke achter het terrein langs loopt, hierdoor zal nieuwbouw slechts in beperkte mate
zichtbaar zijn vanaf de Waddenzee, Deze nieuwbouw zal gezien zijn maximale hoogte aansluiten bij
de bebouwing die al aanwezig is op het Marineterrein (Havenkantoor is 17 meter hoog), waardoor ook
hier geen sprake zal zijn van significante gevolgen.
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Tol slot zal er geen significante toename zijn van licht omdal de defensieactiviteiten zich in
tegenovergestelde richting van de Waddenzee richten namelijk op de haven, en deze activiteiten zich
vooral overdag plaatsvinden in het kader van de opleidingsdoeleinden.

Op de bovengencemde wijze zullen er geen significante effecten zijn op de rust, weidsheid, open
horizon en natuurlijkheid met inbegrip van de duisternis.

Voor alle duidelijkheid is hieronder een afbeelding opgenomen van het gebied gezien vanaf het
Waddengebied. Waarbi] als referentie de hoogte van het Dok met 45 meter aangehouden kan
worden,

23 Economische uitvoerbaarheid

Als gevolg van het Besluit ruimtelijke ordening dient er in het kader van het bestemmingsplan een
onderzoek te worden gedaan naar de economische en maatschappelijke uitvoerbaarheid van het
plan. In de hoofdstukken 5 van de ruimtelijke onderbouwing die als bijlage 1 (kantoor Imares) en
bijlage 2 (realisalie Zeemanstrainer) bij deze bijlage zijn gevoegd wordl ingegaan op de financiéle
haalbaarheid van het plan hieruit volgt dat het bestemmingsplan geen financiéle gevolgen heeft voor
de gemeente en daarom in economisch opzicht uitvoerbaar.
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3. Juridische aspecten

3.1  Inleiding
Belangrijkste doelstelling van het bestemmingsplan Harssens 2014 is het realiseren van twee

projecten op het schiereiland Harssens. Het bestemmingsplan is in dat opzichte een
ontwikkelingsplan. Het plan voor het realiseren van de Zeemanstrainer verkeert in een definitieve fase
van het ontwikkelproject waardoor de stedenbouwkundige randvoorwaarden duidelijk zijn en deze op
de verbeelding kan worden verbeeld. Het plan voor het realiseren van het kantoor voor Imares
verkeert nog niet in een definitieve fase, zo is de definitieve bebouwing nog niet bekend. Ook moet er
nog windonderzoek uilgevoerd worden om de gevolgen van het plan op de veerdienst van de TESO
te bekiken. Voor dit plan is daarom in samenhang mel de participanten gekozen voor een
wijzigingsbevoegdheid. Hierbij kunnen aan de wijzigingsbevoegdheid eisen worden gesteld met het
oog op de loekomstige bedrijffsvoering echter zonder dat dit |eidt tot overlast voor de naburige
bedrijven,

Met het opstellen van dil bestemmingsplan wordt voldaan aan de eisen die gesteld worden aan een
modern plan die de bestaande kwaliteiten van het gebied waarborgt, maar tevens flexibiliteit biedt aan
gewenste ontwikkelingen. Vertaling van deze doelstellingen vindt plaats in voorliggend hoofdstuk.
Door het toelichten van plansystematiek en de verschillende bestemmingen wordt duidelijk welke
visie/beleid als achlerliggende gedachte geldt voor de gemaakte keuze in de voorschriften en op de
verbeelding.

Dit hoofdstuk geldt als (juridische) toelichting bij de regels van het bestemmingsplan. Aan bod komen
verschillende bestemmingen die in het plan zijn opgenomen. Met deze bestemmingen wordt invulling

gegeven aan de doelstelling van het bestemmingsplan.

Dit hoofdstuk is te hanteren als een leeswijzer bij de regels: er wordt uitgelegd wat het doel is van de
verschillende bestemmingen, maar ook welke regels er zijn en waar deze toe dienen. Op deze wijze
wordt het bestemmingsplan gemakkelijker te interpreteren,

3.2 Onderdelen van het bestemmingsplan

Het bestemmingsplan bestaat uit de regels en een verbeelding met daarbij een toelichting.

De regels bevatten het juridisch instrumentarium voor het regelen van het gebruik van de gronden en
gebouwen en bepalingen over de toegelaten bebouwing.

De verbeelding heeft een ondersteunende rol voor de toepassing van de voorschriften evenals de
functie van visualisering van de bestermmingen. Op de elektronische verbeelding en de analoge
weergave hiervan worden de bestemmingen weergegeven, met daarbij harde randvoorwaarden. De
elektronische verbeelding vormt samen met de regels het voor burgers bindende onderdeel van het
bestemmingsplan.
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De toelichting heefl geen bindende werking en maakt juridisch ook geen onderdeel uit van het
bestemmingsplan. Wel heeft de toelichting een belangrijke functie bij de weergave en onderbouwing
van het plan en ook bij de uitleg van bepaalde bestemmingen en regels.

3.3 Typen bestemmingsplannen

In de praktik komen drie soorten bestemmingsplannen voor. Dit zijn beheersplannen,
ontwikkelingsplannen en een mengvorm van de twee typen plannen.

Een beheerplan staat voor een overwegend conserverend bestemmingsplan voor een al ontwikkeld
gebied. De bestaande situatie wordt in de meeste gevallen positief bestemd. Omdal de bestaande
situatie het uitgangspunt is, kenmerkt een beheerplan zich door een meer gedetailleerde plankaart.
Bestemmings- en bouwvlakken worden nauwkeurig op de plankaart aangegeven.

Een ontwikkelingsplan kenmerk! zich door een globaler kaartbeeld. Dit type plan wordt gebruikt voor
gebieden die nog geheel of gedeeltelijk ontwikkeld moeten worden en is dus gericht op verandering.

Het bestemmingsplan Harssens 2014 is een combinatie van een mengvorm van een ontwikkelplan en
een beheersplan. De voorgenomen ontwikkelingen zijn zo duidelijk dat aan het plangebied duidelijk
stedenbouwkundige randvoorwaarden worden gesteld, dil echter zonder uit cog te verliezen dat vanuit
een toekomstige bedrijffsvoering nog (beperkte) uitbreidingsmogelijkheid wenselijk is.

3.4 Systematiek van de planregels

De regels vallen in vier hoofdstukken uiteen.

Hoofdstuk 1 bevat de algemene (voor het hele plangebied geldende) regels. Deze zijn noodzakelijk
om de overige voorschriften goed te kunnen hanteren. Daarbij gaat het om begripsbepalingen en de
wijze van meten,

Hoofdstuk 2 regelt de bestemmingen en de aanwezige dubbelbestemmingen en hel daarop
toegestane gebruik. Specifieke aandacht gaat daarbij uit de omschrijving van de bestemming, de
bouwregels en zogenaamde flexibiliteitbepalingen’.

Hoofdstuk 3 bevat de algemene regels, zoals de anti-dubbeltelbepalingen, algemene bouw-, gebruiks-
en ontheffingsregels evenals de algemene procedureregels.

Hoofdstuk 4 behelst tenslotte de overgangs- en slotregels, hierin wordt het overgangsrecht en de
slotregel verwoord. In deze alinea worden alle regels nader toegelicht.

Per hoofdstuk zullen de diverse bepalingen artikelsgewijs worden besproken.

. Flexibiliteitbepalingen vallen uiteen in vrijstellingen, wijzigingsbevoegdheden en uit te werken.
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Hoofdstuk 1. Inleidende regels
De inleidende regels bestaan uit de volgende artikelen:

Artikel 1 Begrippen
Dit artikel geeft de betekenis aan een aantal in de regels voorkomende begrippen. Hierdoor wordt de

interprelatie van de begrippen vastgelegd, waardoor de duidelijkheid wordt vergroot.

Artikel 2 Wijze van meten
Dit artikel geeft aan hoe bepaalde maten dienen te worden berekend.

Hoofdstuk 2. Bestemmingsregels

Deze artikelen bevatten de bepalingen welke direct verband houden me! de op de verbeelding

aangegeven bestemmingen. Per bestemming is de volgende opzet aangehouden, namelijk:

Bestemmingsomschrijving: een omschrijving van de functies die op gronden met een
specifieke bestemming zijn loegestaan.

Bouwregels: regels die aangeven op welke plek gebouwd mag worden en welke afmetingen
het gebouw mag c.q. moet hebben.

Naast bovengenoemde onderdelen bevatten een aantal beslemmingsplanbepalingen ook flexibiliteit-

bepalingen om op gewenste / toekomstige ontwikkelingen te kunnen spelen:

Afwijkingen: hierin wordt aangegeven van welke regels en onder wat voor voorwaarden in een
omgevingsvergunning van bepaalde regels in een bestemmingsplan kan worden afgeweken,

Daarnaast kennen een aantal bestemmingen nog aanvullende bepalingen die het gebruik van de

gronden en bouwwerken nader regelen:

Nadere eisen: Hierin kunnen burgemeester en wethouders op grond van een aantal kwalitatief
omschraven criteria (woonsituatie, straal- en bebouwingsbeeld en verkeersveiligheid)
aanvullende eisen stellen aan de bouwregels.

Omgevingsvergunning voor het uitvoeren van werken, geen gebouw ziinde, en van
werkzaamheden: Bij een bestemmingsplan kan worden bepaald dat het verboden is binnen
een (bij het plan aan te geven) gebied bepaalde werken die geen bouwwerken zijn of
bepaalde werkzaamheden uit te voeren zonder omgevingsvergunning. Dit is om te voorkomen
dat een terrein minder geschikt wordt voor de realisering van de desbetreffende bestemming
of ter handhaving en bescherming van die bestemming. Voorbeelden zijn afgraven, ophogen,
verharden etc. van gronden of het slopen van een karakteristiek gebouw. Dit wil niet zeggen
dat, als voor een werk geen omgevingsvergunning noodzakelijk is, het dan is toegestaan. Het
aanleggen kan dan altijd nog in strijd zijn met de algemene gebruiksbepalingen enfof een
specifiek gebruiksverbod. In de paragraal betreffende 'Omgevingsvergunning wvoor het
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vitvoeren van werken, geen gebouw zijnde' is altijd een toetsingscriterium opgenomen aan
welke waarden getoetst dient te worden bijvoorbeeld landschappelijke en natuurlijke waarden
van een terrein;

=  Gebruiksregels: In dit onderdeel kan worden aangegeven welke vormen van gebruik men in
ieder geval strijdig acht met de bestemming.

Hieronder volgt een beschrijving van de belangrijkste functies in het plangebied en de wijze waarop ze

in de voorschriften zijn opgenomen.

Bestemmingen
Het bestemmingsplan Harssens 2014 bevat één bestemming:

1. Maatschappelijk — Militair terrain,

En de volgende aanvullende bestemming (dubbelbestemming):
2. Waarde - beschermd stadsgezicht;

1. Maatschappelifk — Militair terrein

De gebieden begrepen binnen dit bestemmingsplan zijn conform de Barro bestemd met de
bestemming Maatschappelijk - Militair terrein.

Binnen deze bestemming worden militaire doeleinden enfof haven/zee gerelateerde civiele bedrijven
danwel overheidsdiensten mogelijk gemaakt om aan de wensen van een moderne bedrijfsvoering en
beheer van de terreinen in relatie metl defensie mogelijk te maken. Door dit begrip worden ook
bestaande niet militaire functie mogelijk zoals in dit concrete geval een gebouw voor Imares een
organisatie belast met marien onderzoek. Dit staat los van het verkrijgen van privaatrechtelijke

toestemming van de eigenaar van de terreinen.

De regels zijn globaal van opzet aangegeven wordt dat binnen de bouwvlakken gebouwd mag worden
met een aangegeven bebouwingspercentage. Daamaast wordt een maximale bouwhoogte
aangegeven. In het bestemmingsplan Harssens 2013 welke in 2013 als ontwerp ter visie heeft
gelegen was de westelijke locatie voorzien van een directe bouwtitel met een maximale bouwhoogte
binnen hel bestemmingsviak van 21 meler. Deze locatie is in dit bestemmingsplan opgenomen als
wijzigingsgebied waarbij nieuwe bebouwing buiten de bestaande bouwrechten alleen mogelijk is dan
nadat een wijzigingsplan is opgesteld. Aan het opstellen van zo een wijzigingsplan is de voorwaarde
gesteld dat eerst middels een windonderzoek dient te worden aangetoond dat de nieuwbouw geen
onevenredige belemmeringen oplevert voor de weerdienst van de TESO. Tevens is opgenomen dat
de hoogte van de nieuwbouw dan niet meer mag bedragen dan 15 meter. Op deze wijze wordt een
betere aansluiting gevonden bij de overige gebouwen op hel schierelland Harssens. Daarnaast wordl
het mogelijk gemaakt aan de bestaande bebouwing te bouwen.
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Door het opnemen van de beperkte hoogte en de mogelijkheid aaneengesioten aan de bestaande
bebouwing te bouwen in de wijzigingsbevoegdheld wordt op voorhand geanticipeerd voorkomen dat
er ongewenste windvallen/vlagen onistaan die het afmeren van de naastgelegen veerdienst
bemoeilijken danwel in gevaar brengen.,

Ten aanzien van de locatie van de Zeemanstrainer (oostelijk bestemmingsviak) is er wel een directe
bouwtitel opgenomen waarbij de bouwhoogte aansiuit bij het bouwplan (max 15 meter). Het bouwplan
bestaat uit een aantal bouwwerken die overeenkomen met scheepsdekken van marineschepen, met
tuig, dekhuizen, relingen en scheepsinstallaties. Daarnaast worden een aantal ondersteunende
gebouwen gerealiseerd. De hoogtes van bouwwerken komen derhalve voort uit de bestaande
schepen waarvoor de trainingsfaciliteiten gemaakt worden. Ook voorzien de regels in de mogelijkheid
van hel plaalsen van een afgifte toren op deze locatie (zie ook figuur 2.4 pagina 9 van bijlage 2). Deze
trainingsfaciliteit welke op het oostelijke bestemmingsvlak wordl gerealiseerd maakt onderdeel uit van
de Zeeschapstrainer en heeft een hoogte van maximaal 19 meter.

Aanvullende bestemmingen

Binnen het plangebied is &én aanvullende bestemmingen opgenomen. Deze aanvullende bestemming
heeft aanvullende regelgeving met betrekking tot één onderwerp op de onderliggende bestemming.
De dubbelbestemming is voorzien van een codrdinatiebepaling ten aanzien van de prioritering van de

dubbelbestemming ten opzichte van de onderliggende bestemming.

Dubbelbestemmingen

2. Waarde-Beschermd Stadsgezicht(artikel 4)

Deze aanvullende bestemming geeft nadere regels met betrekking tot hel gebied welke is
aangewezen als beschermd stadsgezicht. Met betrekking tot hel plangebied hebben de aanvullende
regels vooral betrekking op het conserveren van de stedenbouwkundige structuur van de ondergrond
en de aanwezige bebouwing en heeft minder betrekking op de conservering van de individuele
bouwwerken.

Om deze reden is een aanlegvergunningenstelsel in de bestemming opgenomen en maar enkele
algemene stedenbouwkundige eisen.

Hoofdstuk 3 bevat de algemene regels, zoals de anti-dubbeltelbepalingen, algemene bouw, -
gebruiks, - ontheffingsregels evenals de algemene procedureregels.

De bepalingen van ‘Algemene regels’ vormen de algemene bepalingen van de voorschriften en
bevatten alle bepalingen die nog niet ergens anders zijn ondergebracht. Deze bepalingen zijn van
algemene aard en gelden in principe voor alle bestemmingen
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Anti dubbeltelbepaling (artikel 5)

In dit artikel wordt geregeld hoe kan worden voorkomen dat er in feite meer wordt gebouwd dan het
bestemmingsplan beocogd, bijvoorbeeld in het geval {onderdelen van) bouwpercelen van eigenaar
wisselen. Door verwerving van een extra {bouw)perceel of een gedeelte daarvan kunnen de gronden
niet meegenomen worden in de berekening van de bouwmogelijkheden van het nieuwe perceel als de
nieuw verworven gronden al meegenomen zijn in de berekening van een eerdere bouwwvergunning.
Het is dus niet toegestaan gronden twee keer in te zetten om een omgevingsvergunning te verkrijgen.

Algemene gebruiksregels (artikel 6)

Hieronder zijn vermeld de gebruiksregels die over alle bestemmingen in het bestemmingsplan vallen.
Dit voorkomt dal deze gebruiksregels bij iedere bestemming afzonderlijk opgenomen dienen te
worden.

Algemene aanduidingsregels (artikel 7)
In dit hoofdstuk worden regels gesteld behorende bij de gebiedsaanduidingen op de digitale
verbeelding. In dit bestemmingsplan is dat er &én nl. 'vrijwaringszone-dijk.

Daar waar deze aanduiding strijdig is met de bestemming zijn deze aanduidingen maatgevend.

Vrijwarin ijk
Op grond van de Barro is het verplicht de beschermingszone behorende bij de primaire waterkering op
de verbeelding op te nemen. Hierbij wordt onderscheid gemaakt of de waterkering bestaat uit een Dijk.
Daarbij worden aan eventuele bouwwerken binnen deze zone aanvullende regels gesteld.

Algemene afwijkingsregels (artikel 8)

Het betreft een flexibiliteitsregeling die noodzakelijk is om op kleine onderdelen met een
omgevingsvergunning te kunnen afwijken van de regels van het plan, bijvoorbeeld als gevolg van in
de praklijk vaak voorkomende problemen met het uitmeten van terreinen en dergelijke. Een bekend
gegeven is de mogelijkheid om 10% te kunnen afwijken van (hoogte)maten, percentages en
afmetingen. Deze regel is toepasbaar onder bepaalde beperkingen, zoals het geen onevenredige
afbreuk doen aan de gebruiksmogelijkheden van aangrenzende gronden of percelen en dat er sprake

van een meetfout moet zijn.
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Hoofdstuk 4. Overgangs- en slotregels
De bepalingen van de overgangs- en slolregels vormen het sluitstuk van de regels en bevalten de
overgangsbepalingen en de aanroeplitel van het bestemmingsplan.

Overgangsregels (Arlikel 9)

In het bestemmingsplan worden overgangsregels opgenomen, die voorkomen dat sirijdig gebruik
enfof illegaal gerealiseerde bebouwing onder het overgangsrecht vallen en op deze wijze
gelegaliseerd worden. Strijdig gebruilk en illegale bouw blijven ook onder de nieuwe
bestemmingsregeling sfrijdig en illegaal.

Slotregel Artikel 10
Dit artikel geeft de naam van het bestemmingsplan aan: Harssens 2014,

{_NLIMRO.0400. 71 1HARSSENS2014 Ontwerp maart 2014 17 van 22



L NL.IMRO.0400.T1THARSSENS2014 Ontwerp maart 2014 18 van 22



3.5

Toepassing en handhaving van het bestemmingsplan

Het ontwikkelen van beleid en de vertaling daarvan in een bestemmingsplan heeft geen zin, indien na

de vaststelling van het bestemmingsplan geen handhaving plaatsvindt. Daarom is het belangrijk om al

ten tijde van het opstellen van een bestemmingsplan aandacht te besteden aan de handhaafbaarheid
van de voorgeschreven regels.

Vier factoren zijn van wezenlijk belang voor een goed handhavingsbeleid:

1.
2.

Voldoende kenbaarheid van het plan bij degene die het moeten naleven;

Voldoende draagvliak voor beleid en regeling van het plan. De inhoud van het plan kan slechts
gehandhaafd worden indien het beleid en de regeling in grote kring ondersteund wordt.
Uiteraard kan niet iedereen zich vinden in elk onderdeel van het plan. Een algemene positieve
benadering van het bestemmingsplan is echter wel wenselijk/noodzakelijk;

Realistische en inzichtelijke regeling. De juridische regeling moet niet onnodig beperkend of
inflexibel zijn. De bepalingen moeten bovendien goed controleerbaar zijn. De regels moeten
niet meer regelen dan noodzakelijk is;

Actief handhavingsbeleid. Het sluitstuk van een goed handhavingsbeleid is voldoende controle
van de feitelijke situatie in het plangebied. Daarnaast moeten adequate maatregelen worden
getroffen indien de voorschriften worden overtreden. Indien dit wordt nagelaten, ontstaat er
rechtsonzekerheid.

Hieronder wordt aangegeven hoe is omgegaan met de hierboven genoemde punten:

Ad 1)

Ad 2)

Ad 3)

Ad 4)

Het bestemmingsplan is in de voorontwerpfase rondgestuurd aan de met handhaving belaste
afdeling met het verzoek hierop commentaar te leveren met het oog op de latere handhaving
van hel bestemmingsplan,

Om een zo groot mogelijk draagviak te creéren voor het bestemmingsplan is het voorontwerp
bestemmingsplan op grond van de gemeentelijke inspraakprocedure ter inzage gelegd en is
een inloopavond gehouden. Zo zijn, wvoorvitlopend op de officiéle wettelijke
bestemmingsplanprocedure, belanghebbenden gehoord.

Met het aanbieden in de voorontwerpfase aan de met handhaving belaste afdeling evenals de
ter inzage legging en inloopavond is dit getoetst.

Madat een overireding is geconstateerd zal, behoudens spoedeisende gevallen, de overireder
worden benaderd door de met handhaving belaste afdeling, om aan de overireding een einde
te maken. Dit kan door middel van het staken en het opheffen van de strijdigheid. Indien de
strijdigheid niet wordt beéindigd, zal aan het dagelijkse bestuur van de gemeente worden
voorgelegd om middels bestuursdwang of door het opleggen van een dwangsom te
bevorderen dat de situatie in overeenstemming wordt gebracht met het bestemmingsplan.
Daartoe zal aan de overtreder een vooraanschrijving tot het opleggen van een lastgeving
worden bekend gemaakt waarin is vermeld binnen welke termijn de overireding moet worden
beeindigd. Tevens staat in de waarschuwing vermeld welke actie vanwege de gemeente kan
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worden verwacht indien de strijdigheid niet wordt beéindigd. De kosten van het toepassen van
bestuursdwang worden verhaald op de overtreder.,
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4. Overleg en inspraak

Het voorontwerpbestemmingsplan Harssens 2013 heeft vanaf 1 mei 2013 tot en met

11 juni 2013 ter inzage gelegen. Het plan heeft fysiek in het gemeentehuis ter inzage gelegen en was
te vinden op de gemeentelijke website. Tevens heeft voorafgaande aan en gedurende deze periode
overleg plaatsgevonden met andere overheden/overleginstanties. De inspraakprocedure op grond van
de gemeentelijke inspraakverordening, welke geen juridisch onderdeel is van de
bestemmingsplanprocedure, is bedoeld om in de voorbereidingsfase onvolkomenheden te signaleren.

Gedurende de termijn van ter inzage legging hebben wij geen inspraakreacties ontvangen.

Een aanial overleginstanties (Rijksdienst voor Cultureel Erfgoed, ministerie van Defensie en de
Provincie Noord-Holland, Hoogheemraadschap) hebben positief gereageerd op het bestemmingsplan.
Alleen de reactie van het ministerie van Defensie heeft geleid tot een aanpassing van de maximale
hoogte. Het voorontwerp bestemmingsplan voorzag namelijk in een maximale hoogte van 21, Het
ministerie van Defensie verzocht deze hoogte in overeenstemming te brengen met de minimaal
benodigde hoogte voor zend en ontvanginstallaties (22 meter). In het ontwerpplan is de maximale
bouwhoogte aangepast aan 22 meter.

Een reactie van Rijkswaterstaat in combinatie met de N.V. Texels Eigen Stoomboot Onderneming
(TESO) verzocht het uitvoeren van nader onderzoek met betrekking tol eventuele overlast als gevolg
van veranderende windstromen in relatie met de te realiseren bouwmassa van Imares.

Maar aanleiding hiervan is onderzoek uilgevoerd door onderzoeksbureau Marin rapport No. 25981-1-
MSCN-rev.2 d.d. 16 juli 2013. De conclusie van dit rapport was door de bouwmassa van het te
bouwen Imares kantoor alleen bij windsnelheden boven de 9 Bft vanuit het oosten gevaar kon
opleveren voor de controleerbaarheid van de schepen van de TESO. Daarbij werd ook geconcludeerd
dat bij deze windsnelheden vanuit costelijke richting de veerdienst uvitvalt door een te lage waterstand
in de haven. De overal conclusie was dat de bouwmassa geen bezwaar opleverde voor de TESO.

Hiermee wordt de fase van het voorontwerp afgesloten. De wijzigingen die uit de reacties voortkomen
worden doorgevoerd in het onlwerp bestemmingsplan, waarmee de bestemmingsplanprocedure
formeel zal worden apgestart.

Ontwerp bestemmingsplan Harssens 2013

Op grond van dit onderzoek is het bestemmingsplan Harssens 2013 gedurende de periode van 16 juli
2013 tot 26 augustus 2013 als ontwerp ter inzage gelegd.

Gedurende deze periode zijn 2 zienswijzen ingediend, te weten door De TESO en door mevrouw C.
van Driesten.
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De zienswijzen, in het bijzonder die van de TESO waarin de zorgvuldigheid van hel door het
onderzoeksbureau Marin uitgevoerde windonderzoek ernstig ter discussie werd gesteld gaf aanleiding
tot het uitvoeren van aanvullend onderzoek.

De conclusies van dit aanvullend onderzoek was dat het eerder uitgevoerde onderzoek inderdaad niet
had voldaan aan de daaraan te verwachlen zorgvuldigheid. De nieuwe onderzoeksgegevens gaven
aan dat er door de bouwmassa van het le realiseren gebouw van Imares wel hinder en gevaar kon
optreden voor de aan- en afvaart van de veerdienst ook bij lagere windsnelheden van 7 Bft. (bijlage 4
van de toelichting)

Bovengenoemd onderzoek heeft in nauw overleg met de Woningstichting Den Helder als uitvoerde
partij geleid tot een aanpassing van het bestemmingsplan. In plaats van het opnemen van een direcle
bouwtitel voor de betreffende locatie wordt een wijzigingsbevoegdheid opgenomen.

In de wijziging bevoegdheid wordt het mogelijk gemaakt een gebouw te realiseren waarbij aansluiting
wordt gezocht bij de bestaande bebouwing en bebouwingshoogte. Op die wijze worden valwinden en
een dynamische windbelasting op de veerboten voorkomen. Om dit laatste zeker te stellen is als
voorwaarde tot het vaststellen van het wijzigingsplan opgenomen dat uit een te leveren
windonderzoek moet blijken dat er geen significante gevolgen voor de veiligheid van het aanmeren
van de veerdienst zijn als gevolg van windbelastingen op de veerboten in relatie met te realiseren
bouwmassa.

Door het opnemen van de wijzigingsbevoegdheid en de aanpassingen van de dan te realiseren
bouwmassa van het gebouw ten behoeve van Imares in relatie met de zorgvuldige wijze waarop de
gemeente hel bestemmingsplan wil opstellen is besloten het bestemmingsplan opnieuw als ontwerp in
procedure te brengen. Hierbij is het jaartal van het plan aangepast naar Harssens 2014. Op deze
wijze worden ook andere overheidsinstanties opnieuw in de gelegenheid gesteld op de wijzingen te
reageran vooruitiopend op de formele vaststelling van het bestemmingsplan door de gemeenteraad.

De al ingediende zienswijzen op het entwerpplan wit 2013 zijn als bijlage 3 bij deze loelichting
gevoegd, deze zullen bij de nog te ontvangen zienswijzen worden gevoegd. Na afloop van de periode
van het opnieuw ter inzage leggen van het ontwerp bestemmingsplan zal aan de hand van alle
ingediende zienswijzen een nota van beantwoording worden opgesteld waarin alle zienswijzen van
commentaar worden voorzien. Hierna zal een voorstel aan de gemeenteraad worden gedaan om het
bestemmingsplan indien nodig gewijzigd vast te stellen.
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1 Inleiding

1.1 Aanleiding

Op het schiergiland Fort Harssens bevinden zich diverse opstallen voor militaire doeleinden.
Volgens het vigerende bestemmingsplan Haven 2007 (vastgesteld op 18 februar 2008) en het
herziene bestemmingsplan Haven 2008 (vastgesteld op 7 juni 2010) heeft het de functie
Bedrijfsterrein.

De gemeente Den Helder, de woningstichling Den Helder en het Ministerie van Defensie zijn al
enige tijd in goed overleg met Imares. Zij zijn voornemens een complex met kantoorfaciliteiten ten
behoeve van onderzoek op te richten. Imares is een toonaangevend, onafhankelijk
onderzoeksinstituut voor strategisch en toegepast marien ecologisch onderzogk. Momenteel
heeft Imares onderzoekscentra in heel Mederland (Den Helder, Texel, IJmuiden en Yerseke). Het
nieuwe gebouw zal de huidige gebouwen in Den Helder (Bevesierweg en Ambachtsweg) en
Texel vervangen.

Zowel de gemeente als het Ministerie van Defensie' is bereid aan deze plannen medewerking te
verlenen. Het is de bedoeling dat het complex, bestaande uit het gebouw en de daarbij
behorende gronden (opperviakte 2,240 m2) wordt gebouwd op een onderdeel van Forl Harssens.
Het complex wordt niet gebouwd op de fundamenten van het verdedigingswerk.

De besternming van het nieuwe gebouw past niet in het huidige bestemmingsplan.

! Middels een brief {18 juli 2011) laat de Minister van Defensie aan dea gemeenta Den Heldar waten dat er voor de
vestiging van Imares geen bezwaren zijn, mits de fysieke Inpassing ervan geen belemmeringen cplevert voor de
ook op Harssens gevestigde defensieanderdelen. De brief word! als bijlage toegevoegd.

Ruimtelijke onderbouwing realisatie kanioor Imares, te Den Helder
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1.2 Ligging plangebied

Het plangebied is gelegen aan de Bevesierweg te Den Helder, de locatie is gelegen in de
bebouwde kom van Den Helder. Het gebied is kadastraal bekend als nummers 167 en 173,
sectie |. De locatie ligt aan de rand van de bebouwde kom in het havengebied van Den Helder.
Het plangebied ligt op het schiereiland Fort Harssens (beschermd stadsgezicht). Op het eiland
liggen enkele gebouwen met enkele militaire functies (eigendom Defensie).

T |
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1.3 Vigerend bestemmingsplan

De huidige juridische regeling van het desbetreffende perceel is neergelegd in het
bestemmingsplan Haven 2007. Dit vigerende bestemmingsplan is door de gemeenteraad op

18 februari 2008 vastgesteld. Op basis van dit plan heeft het de bestemming ‘Bedrijfsterrein’ (de
licht paarse kleur, BT, op figuur 1.2). Tevens is het plan gelegen op perceel 167 mel de
bestemming "Verkeersdoeleinden’ en '‘Bedrijfsterrein’.

Het vastgestelde plan is deels herzien en onder de naam bestemmingsplan Haven 2009 op 7 juni
2010 vaslgesteld. Aan de bestemmingen ter plaatse van het plangebied zijn geen veranderingen
doorgevoerd, de bestemmingen uit het bestemmingsplan Haven 2007 zijn van toepassing.

Op basis van de bestemming Bedrijfsterrein (overigens in arikel 3 aangeduid als
Bedrijventerrein) mogen op grond van artikel 3.1.1 zich hier alleen milieu categorie A (ma)
bedrijven vestigen. Dit zijn gebouwen bestemd voor gebouwen genoemd in bijlage C (Staat van
bedrijven) onder de categorieén 1,2,3,

MNaast de bedrijfsterreinbestemming zijn op de gronden evens de voorschriften van de nadere
bestemmingen van toepassing;

1. beschermd stadsgezichit (artikel 14)

2. defensieterrain (artikel 17)

3. geluidzone (artikel 19)

ad 1, het is verboden gebouwen op te richten die geen rekening houden met de voorschriften
genoemd in arlikel 14.2 De gronden zijn bestemd voor;

“het behoud, herstel en de vitbouw van de in het beeldkwaliteit (zoals weergegeven In de
stedenbouwkunidge visie van hoofdstuk 3.8 van de toelichting van het bestemmingsplan Haven
Den Helder 2007) aangegeven cultuurhistorische en ruimtelijke waarden van het gebied de
bebouwing daarin”.

Voorts gelden bebouwingsvoorschriften voor bouwwerken met de bestemming beschermd
stadsgezichl; tussen twee gebouwen dient altijd een afstand van 6 meter te zijn, het is verboden
gebouwen met elkaar te verbinden en nieuwe bouwwerken mogen maximaal 100 meter lang zijn.

ad 2, het is verboden om met militaire doeleinden strijdige nieuwe bebouwing op te richten of
bestaande bebouwing uit te breiden. B&W kunnen vrijstelling verlenen en toestaan dat op
verzoek van het ministerie van Defensie de gronden en gebouwen mogen worden gebruikt,
alsmede gebouwen mogen worden opgericht of worden ultgebreid ten behoeve van civiel, niet
militair gebruik.

Ruimtelijke onderbouwing realisatio kanoor imares, te Dan Holdar
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Ad 3, voor het bouwean van gebouwen geldt de volgende bepaling; een op grond van de
basisbestemming loelaatbaar geluidgevoelig gebouw mag niet worden gebouwd.

Op grond van artikel 3.2 rust er geen bouwviak op de beoogde locatie.

Geconcludeerd wordt dat de voorgenomen ontwikkeling, het realiseren van Imares, op basis van
de bovengenoemde besternmingen en bouwvoorschrifien niet is toegestaan. Het gebruik van de
grond voor een onderzoekscentrum komt niet overeen met de bedrijfsbestemming en de
bestemming verkeersdoeleinden.

!

T
AN

Flguur 1.2 Ultsnede van het vigerende bestemmingsplan (bron; bestemmingsplan Haven 2007). Met de
bestemming bedrijfstorrein en naders bestemmingen beschermd stadsgezicht, geluidzone en
defensieterrein. In rood een schematische weergave van de planiocatie.

1.4 Opzet ruimtelijke onderbouwing

De ruimtelijke onderbouwing bestaat uit zes hoofdstukken. Na dit inleidende hoofdstuk wordt in
hoofdstuk 2 ingegaan op de huidige en ioekomstige situatie. In hoofdstuk 3 wordt het wettelijk /
formeel kader geschetst. Hoofdstuk 4 geeft de resultaten van de onderzoeken weer. Hoofdstuk 5
gaat tenslotte in op de uitvoerbaarheid en afweging van het plan.

Ruimbeljke onderbouwing realisatie kantoor Imares, 1e Dan Helder



af Tauw

Kenmerk R004-1205550BGE-tyv-V01-NL

2 Omschrijving project

2.1 Huidige situatie

In de huidige situatie bestaal het plangebied uit verharding en 1 gebouw voor opslag (gebouw
B.002, zie ook figuur 2.1). Het studiegebied Is bebouwd met verschillende opstallen van
Ministerie van Defensie. Het plan gebied grenst direct aan de veerhaven van Den Helder, met de
directe verbinding tussen Den Helder en Texel,

De voorgestelde |ocatie ligt ten noordoosten van de aanlegplaats van de TESO in de Veerhaven
aan het Marsdiep. De locatie wordt voornamelijk gekarakteriseerd door ruim zicht over water en
zicht vanaf het water, de aanlegplaats van de TESO, verkeersbeweqingen, parkeren en overige
haven- en marineactiviteiten. In de ondergrond bevinden zich geen kabels en leidingen die in
eigendom zijn van Gemeente Den Helder en Defensie.

geprojecteerd op de huidige situatie.

Figuur 2.1 De plansituatie

Ruimielijke ondersouwing realissatio kantoor Imares, to Den Holder
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2.2 Voorgenomen activiteit

Programma en functies

Voor de komst van Imares naar Den Helder zijn al enige locaties besiudeerd, Met deze vestiging
in Den Helder wil Imares zich profileren. Op onderstaande figuur 2.2 is te zien dat het gebouw
vier bouwlagen krijgt (begane grond + 3 verdiepingen). De omvang van het terrein van Imares
wordt 2.240 m2. Het programma (inclusief opperviakte van de verdiepingen) heeft een omvang
van 3.496 m2. Het gebouw zal ruimte geven aan onderzoekslokale, kantoor- en
vergaderfaciliteiten en opslag van onderzoeksgegevens en materialen. Voor het parkeren wordt
ruimte geboden voor 16 plekken in de buitenruimte en 3 parkeerplaatsen inpandig (voor laden en
lossen). Voor bezoekers van Imares wordt verwezen naar hel parkeererrein naast TESO.

Uniek aan het programma zijn twee waterbakken, zogenaamde mesocosms, voor onderzoek. De
waterbakken worden aangelegd buiten het bouwwerk, de vormgeving van de bakken is bijzonder.
Het gebouw past functioneel vanwege de aan de Waddenzee —en haven gebonden functies.

Rusmielijke ondertouwing realisatie kantoor imares, fe Den Heldar
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Figuur 2.2 Situering van hat plangebled en sen doorsnede (noordgevel) van het gebouw.

Positle In omgeving

Aangezien de onderzoeksgebieden water, milieu, visserij en aquacultuur de thema's zijn voor
Imares, is de ligging op de rand van de haven en de Waddenzee relevant. Het gebouw wordt
gebouwd in samenhang met de omgeving. Dit betekent dat het gebouw qua schaal en grootte
past binnen de aanwezige beschermde gebouwen op het terrein. Het gebouw wordt op 20 meter
ten westen van het grondlichaam van Fort Harssens gebouwd.

Rulmtelijke enderbouwing realisatie kantoor imares, te Den Heldar 1532
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De gewenste profilering van deze vestiging en de prominente locatie pleiten voor een opvallend
gebouw met een maritieme uitstraling.

Flguur 2.3 Impressie van de nleuwbouw

2.3 Ontwikkeling in de omgeving en in de toekomst

Met de ontwikkeling van Imares wordt de centrumpositie voor kennisontwikkeling in de regio
versterkl op het gebied van maritieme economie. De aanwezigheid van de Defensievaarschool is
hiervan ook een voorbeeld. Hieraan wil Defensie een zeemanschapstrainer toevoagen voor
simulatie van de bevoorrading van schepan op zee. Dit biedt kansen voor een verbreding van de
opleiding naar de offshoredienstveriening.

Gebouw B.002 wordt geamoveerd en wordt herbouwd op de locatie naast de
Zeemanschapstrainer (zie ook figuur 2.1), Echter op de VO tekening staat B.002 foutief vermeld.
De mogelijke herbouw van het gebouw op deze plek past goed binnen de relatie met de
zeemanschapstrainer. De precieze begrenzing van de nieuwbouw wordt nader ingevuld,

Ruimialijke onderbouwing realisatie kanioor imares, le Den Helder
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3 Beleidskader

3.1 Algemeen

Mu het onderhavige plan niet binnen het vigerende planologische-juridische kader kan worden
ingepast, moet worden aangetoond hoe het plan zich verhoudt tot het toekomstige beleid van de
gemeente en provincie, alsmede tot de overige aspecten die van belang zijn voor de
planologische inpasbaarheid van het plan.

Het (inter)nationale en provinciale beleid is neergelegd in verschillende nota's betreffende de
ruimtelijke ordening. Dit beleid wordt vertaald door provincle en gemeente in de vorm van nota's,
beleidsplannen en bestemmingsplannen. Een uitgebreide beschrijving van het beleid van de
hogere overheden wordt achterwege gelaten gezien het verschil in aard en schaal met dit
bestemmingsplan. In dit hoofdstuk wordt ingegaan op relevant beleid voor dit bestemmingsplan

3.2 Provinciaal en regionaal beleid

Provinciale Structuurvisie Noord-Holland

De Provinciale Structuurvisie van Noord-Holland geeft de gewenste ruimielijke ontwikkelingen
van de Provincie Noord-Holland aan. In de Structuurvisie worden de ontwikkelmogelijkheden en
potenties van de gemeente Den Helder, en in het bijzonder de ontwikkeling van de Haven
genoemd, De belangrijke functie van de Zeehaven van Den Helder wordt hierin genocemd.

Provinciale Verordening Noord-Holland

In de Provinciale Structuurvisie wordt op hoofdlijnen het toekomstige ruimtelijke wensbeeld
geschetst. Voor de uitwerking van het provinciale beleid is de Provinciale Verordening opgesteld.
In de verordening zijn bepalingen opgenomen waarmee rekening gehouden dient te worden in
bestemmingsplannen en andere ruimtelijke plannen. Yoor bestemmingsplannen worden onder
meer principes voor zuinig en zorgvuldig ruimtegebruik opgenomen. Extra ruimtebeslag op een
groene omgeving mag bijvoorbeeld alleen indien (her)benutting van bestaande bebouwing in de
groene omgeving in redelijkheid niet mogelijk is of als de mogelijkheden voor functiecombinaties
op bestaande erven optimaal zijn benut. Inbreidingslocaties hebben de voorkeur.

De onderhavige ontwikkeling past geheel in de Structuurvisie en Verordening zoals die is
opgesteld door de provincie Noord-Haolland.

Ruimitelifke onderbouwing realisatie kanloor imares, te Den Helder
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3.3 Gemeentelijk Beleid

Strategische Visie 2020 (2007)

De gemeente Den Helder wil haar stad sterker maken en de bewoners voor haar stad behouden,
Goede en diverse werkmilieus, plezierige en veilige woonmilieus, veelzijdige en goede
voorzieningen, een aantrekkelijk en levendig stadshart en een passende infrastructuur moeten er
voor zorgen dat het inwoneraantal van Den Helder weer gaat stijgen. De komende jaren gaat Den
Helder met drie partners op drie plekken aan de slag met integrale gebiedsontwikkeling: de
Haven, het rijksmonument Oude Rijkswerf (Willemsoord) en het Stadshart. De vitgangspunten
hiervoor zijn opgenomen in de Strategische visie 2020.

In de visie is dit de belangrijkste doelstelling; “Den Helder ontwikkelt een duurzame economie met
de offshore, de haven, kennis & technologie (inclusief onderwijs), duurzame (wind)energie,
foerisme & recreatie en zorg & wellness als belangrijkste dragers.” De ontwikkeling van Imares
past binnen de doelen uit de strategische visie.

Concept Structuurvisie Den Helder 2025 (2011)

Met de Structuurvisie wordt beoogd om sturing te geven aan en samenhang aan te brengen in de
gewenste ruimtelijke ontwikkelingen in de periode tot 2&25 in de gemeente Den Helder. De
Structuurvisie geeft daarmee hoofdlijnen van het tﬂ&kﬂl’nsiig ruimtelijk beleid voor de gemeente
aan en verschafl planologische duidelijkheid aan het eigen gemeentebestuur, haar bewoners,
andere overheden en overige partijen. De Structuurvisie is kaderstellend voor
bestemmingsplannen en het gemeentelijk beleid op uitvoeringsniveau.

Ruimialijse onderbouwing reaksatle kantoor Imares, te Den Holdar
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Stadshart/ |
Willemsoord ‘Haven

en Helder/ ——

Figuur 3.1 Een ultsnede van de Structuurvisiekaart. Met de piji Is het plangebied aangegeven.

In de Structuurvisie zijn, voortbordurend op de Strategische Visie 2020, zes doelen bencemd
waarmee de vitaliteit van de stad moet zijn verbeterd in 2025:

1. Den Helder ontwikkelt een duurzame economie met de offshore, de haven, kennis &
technologie als belangrijkste dragers

2. Sociale zwakte wordt tegengegaan

3. Den Helder biedt een grote variéteit aan ruim opgezette, groene, woonmilieus die tegemoet
komt aan de vraag van de (potentiéle) inwoners

4. toerisme en recreatie worden geprofessionaliseerd, gebaseerd op enerzijds de rust, ruimte en
natuur in Den Helder en anderzijds op het in de gemeente aanwezige (maritiem)
cultuurhistorisch erigoed

5. Den Helder krijgt een levendig en veilig stadshart {(waarbij Willemsoord een cruciale rol
speelt) door te zorgen voor concenfratie van stedelijke functies in het stadshart, een
aantrekielijk winkelcentrum met diversiteit en kwaliteit, goede en sociaal veilige horeca,
kunst, cultuur en evenementen en een goed voorzieningenniveau

fi. de infrastructuur van Den Helder is afgestemd op de functie van centrumgemeente en past bij
de geplande woningbouwproductie en is passend bij de economische ontwikkeling. In de
uitwerking zal rekening gehouden worden met een integrale oplossing van de grootste
knelpunten in de gemeente

Ruimtedijke onderbouwing realisatie kantoor Imares, te Den Holder 1932
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Binnen het eerste doel wordt gesteld dat de haven den Dan Helder en maritiema
kennitechnologie met absolute topprioriteit worden doorontwikkeld (Waarbij 0.a. Harssens als
ruimtelijk domein wordt genoemd).

Ruimtedijke enderbouwing realisatio kantoor Imares, te Don Halder
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4 Onderzoeken

41 Bodem

In het verleden hebben meerdere bodemonderzoeken plaatsgevonden op Harssens, maar niet op
de locaties van de twee (B.001 en B.002) gebouwen. Daarom is er bodemonderzoek uitgevoerd.
Voor de planlocatie is een verkennend bodemonderzoek® vitgevoerd ter plaatse van de
Bevesierweq te Den Helder. De doeistelling van het bodemonderzoek is hel vaststellen van de
milieuhygiénische kwaliteit van de bodem {grond en grondwaler) ter plaatse van de te
ontwikkelen locatie. Voor bodem zijn maximale lichte verontreinigingen aangetroffen, verder
aanvullend onderzoek Is niet noodzakelijk. Het bodemonderzoek bestaat uit een zinfuigliji
onderzoek en laboratoriumonderzoek.

Zintufgliike waamemingen

Het terrein is grotendeels onverhard, Op een deel van de onderzoekslocatie is een met puin
verhard pad aanwezig. Tevens is een met legels verhard terras waargenomen. In de bovengrond
is plaatselijk een lichte bijmenging met puin waargenomen. In de ondergrond zijn zintuiglijk geen
waarmemingen gedaan die duiden op bodemverontreiniging. Visueel is op het maaiveld en in het
uitgegraven en opgeboorde materiaal geen specifiek asbestverdacht materiaal waargenomen.

Grond

De bovengrond is licht verontreinigd met kobalt en PCB's. De licht puinhoudende bovengrond is
licht verontreinigd met kobalt en nikkel. Deze verhoogde gehalten worden mogelijk veroorzaakt
door de aanwezigheid van puin in de grond. In de zandige en klelige ondergrond zijn geen
verontreinigingen aangetoond. De licht verontreinigende gronden hebben geen gevolg voor de
voorgenomean ruimtelijke ontwikkeling.

Op basis van indicatieve toetsing aan het Besluit bodemkwalileit, Regeling bodemkwalitelt wordt de
bovengrond beoordeeld als klasse Industrie. De ondergrond wordt indicatief beoordeeld als wrij
toepasbaar. Hiervoor wordt geadviseerd om bij afvoer van de grond van de locatie een
partijkeuring uit te voeren volgens de richtlijnen van het Besluit bodemkwaliteit.

Op basis van de resultaten van het onderzoek wordt geconcludeerd dal voor de uitvoering van de
warkzaamheden geen sanerende maatregelen noodzakaelijk zijn. Wel dient, omdat deels sprake is
van grond met ‘klasse Industrie’, rekening gehouden te worden met aanvullende maatregelen ten
aanzien van het werken in verontreinigde grond. Deze maatregelen kunnen bijvoorbeeld
persoonlijke beschermingsmaatregelen of schoon werken zijn.

? RO01-1205550KRX-vww-V01, Tauw (2012)

Ruimialijce onderbouwing realisatie kanioor imares, (o Den Helder 13z
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Grondwater
Uit de analyseresultaten blijkt dat in het grondwater barium de streefwaarde overschrijdt. Het
grondwater is dus licht verontreinigd, het geeft geen beperkingen voor de ontwikkeling van Imares.

4.2 Water

In het kader van de Wet ruimtelijke ordening (Wro) is het verplicht ruimtelijke plannen te toetsen
op water', de zogenaamde Watertoets, De Watertoets is een waarborg voor water in ruimtelijke
plannen en besluiten, In deze paragraaf beschrijven we de belangrijkste bevindingen uit de
Watertoets. Aanbevelingen voor het onderdeel water worden gegeven, daamaast wordt
aannemelijk gemaakt of de watervergunning verleend kan worden.

Er dient een watervergunning te worden aangevraagd en het moet aannemelijk zijn dat deze ook
verleend wordt, De vergunning hoeft dus nog niet al daadwerkelijk verleend te zijn (liever weal
uiteraard). Overleg met zowel Rijkswaterstaat als het Hoogheemraadschap is noodzakelijk.

Met de nieuwbouw van het Imares gebouw wordt een toename van circa 1600 m? verharding
verwacht. Het plangebied ligt buitendijks van de waterkeringen welke in het beheer zijn van
Hoogheemraadschap Hollands Moorderkwartier (HHNEK), ter plaatse zijn geen pellbesluiten van
kracht. Hierdoor is er geen verplichte compensatieregel van tnapassing“. Door de toename van
de verharding zal het hemelwater ter plaatse versneld worden afgevoerd. Bij gescheiden
afvoeren zal het hemelwater worden afgevoerd naar de Waddenzee. Rijkswaterstaat is
beheerder van de Waddenzee, zij zullen een reactie geven op de watertoats.

? Telefonisch besrpoken met dhr. W Bouwes, HHNK, 3 mal 2012

Ruimtedijke onderbouwing reaksatie kantoor Imarnes, fe Den Helder
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Figuur 4.1 Doorsnede IMARES kantoor

421 Velligheid

In principe zijn alle werkzaamheden in de buitenbeschermingszone van de dijk/ strekdam
geoorloofd, mits de standzekerheid van de diji/ strekdam gewaarborgd blijft. Deze conclusie is
gebaseerd op de randvoorwaarden bij Keur strekdammen en schermdijken. Wanneer gewenst is
een technische studie mogelijk, welke standaardzekerheid aantoont.

4.2.2 Opperviaktewaterkwaliteit

Concrete invullingen van het afvoeren van zowel het hemelwater als het vuilwater zijn nog niet
voorhanden, Het gebruik van uitiogende bouwmaterialen is niet gewenst, zoals lood en zink. Door
middel van afstromend hemelwater kunnen deze stoffen oplossen en in het opperviaklewater
lerecht komen. Mogelijk dat wanneer het afvoerend hemelwater van het parkeerterrein
gescheiden wordt afgevoerd er een randvoorziening moet worden aangebracht voordat het
hemelwater op de Waddenzee kan lozen.

4.2.3 Scheepvaart

Bij de vitvoeringswerkzaamheden is volledige stremming niet benodigd. Wel zal er een
afbakening in het opperviaktewater benodigd zijn om de werkruimte van de tijdelijke
werkzaamheden te begrenzen. Dit dient in goed overleg met Rijkswaterstaat worden opgezet.

Ruimtedijke onderbouwing realisatie kantoor Imares, ie Dan Hebder
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424 Riolering
Het hemelwater en vuilwater worden gescheiden afgevoerd. Het afwaterend water afkomstig van
hel parkeerterrein zal worden afgevoerd naar het hemelwaterstalsal,

Mogelijk dat het vuilwater zorgt voor een extra belasting op het nabij gelegen vuilwater/gemengd
ricol. Aandacht moet worden besteed aan de capaciteit van de aanwezige gemalen welke het
vuilwater verpompen naar de rioolwaterzuiveringsinstallatie (rwzi). Mogelijk dat de capaciteit
vergroot moet worden, dit onderwerp dient besproken te worden met het HHNK,

4.3 Natuur

Bij elk ruimtelijk plan dient, met het oog op de natuurbescherming, rekening te worden gehouden
met de Matuurbeschermingswet, Nota Ruimte (EHS) en de Flora- en faunawet. Hierbi] wordt
onderscheid gemaak! in gebiedsbescherming en soortenbescherming.

Harssens eiland grenst aan het door het rijk aangewezen Matura 2000 gebied "Waddenzee™.
Daammaast heeft het rijk de PKB (=Planologische Kernbeslissing) Waddenzee vastgesteld. Beiden
hebben als doel de bescherming en het behoud van dit natuurgebied. Verder grenst het gebied
aan de EHS en kunnen beschermde scorten in het kader van de Flora- en Faunawet worden
aangetast. In deze ruimtelijke onderbouwing nemen we de conclusies uit de Natuurtoets® op

4.31 Flora en faunawet

De beocogde ontwikkeling heeft alleen een mogelijk effect op broedende vogels. Sloop van
gebouwen en verwijderen van bomen en struiken dient gezien te worden als een voor vogels
verstorende activiteit en dienan buiten het vogelbroedseizoen plaats te vinden. Verstoring van
broedende vogels treedt daarom niet op. Met in achtneming van deze maatregel is een ontheffing
van de Flora- en faunawet niet noodzakelijk.

4.3.2 Natuurbeschermingswet 1998

Het plangebied ligt in de nabijheid van het Natura 2000-gebied Waddenzee. Effecten op de
instandhoudingsdoelstellingen van het Natura 2000-gebied treden met zekerheid niet op. In da
Matuurtoets wordt dit nader onderbouwd, ar is gekeken naar de Habitattypen,
Habitatrichtlijnsoorten en Vogelrichtlijnsoorten (broedvogels en niet-broedvogels). Een
vergunning van de Natuurbeschermingswet is daarom niet nocdzakelijk.

4.3.3 Ecologische Hoofdstructuur

De wezenlijke kenmerken en waarden waarvoor de Waddenzee is begrensd voor de EHS, zijn
gelijk aan de instandhoudingsdoelstellingen waarvoor de Waddenzee als Natura 2000-gebied is
aangewezen. In de vorige paragraaf is beschreven dat er ten aanzien van het Natura 2000-
gebied geen effecten te verwachten zijn.

! RO01-1205550MGH-VO

Ruimitelgke onderbouwing reaksatie kantoor Imaras, te Dan Halder
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Een effect op de wezenlijke kenmerken en waarden van de EHS treedt daarom met zekerheid
niet op. Het is niet noodzakelijk in overleg te treden met het Bevoegd Gezag over de beoogde
ingreep.

4.4 Archeologie

Door de graafwerkzaamheden die plaats gaan vinden kunnen eventueel aanwezig
archeclogische waarden verloren gaan. Daarom is op basis van het Verdrag van Malta, waaruit
de Wet op de Archeologische Monumentenzorg uit 2007 is voortgevioeid, voorafgaand aan de
graafwerkzaamheden archeologische onderzoek uitgevoerd (Vestigia, 2012). Het doel van de
Wet op de archeologische monumentenzorg is namelijk;

'bescherming van aanwezige en le verwachlen archeologische waarden door het reguleren van
bodemverstorende activiteiten'.

Bij het opstelien en vitvoeren van ruimtelijke plannen wordt rekening gehouden met zowel de
bekende archeologische waarden als de te verwachten archeologische waarden.

Conclusies uit het bureauonderzoek

Er komt geen natuurlijk bodemprofiel meer voor, maar er is sprake van een kunstmatige
ophoging. In het plangebied worden geen archeologische resten verwacht. De voorgenomen
ontwikkeling van het gebied vormt géén bedreiging omdat er geen archeologische resten worden
verwacht. Als gevolg van de aanleg van de Veerhaven vanaf de jaren 50 van de 20" eeuw
hebben ter plaatse grote en diepgaande bodemingrepen plaatsgevonden als gevolg van
grootschalige en diepgaande bagger- en graafwerkzaamheden. Ter plaatse van het plangebied is
de wadgeul Het Nieuwe Diep weg gegraven en naderhand opgehoogd ten behoeve van de
realisatie van een kunstmatig eiland als onderdeel van de Veerhaven. Vanwege eerdere
baggerwerkzaamheden en de erosie van de vaargeul worden evenmin scheepsresten verwacht,
Er kon niet achterhaald worden of de Leidam ter plaatse van de noordwestelijke rand van het
plangebied, tijdens de aanleg van de haven is aangetast of dat deze is vervangen. Van de
huidige mantel (buitenlaag) is bekend dat deze ocorspronkelijk 20 esuws is, getuige de
aangebrachte laag bitumen, de strook van zuilenbasalt, de nieuwe teenconstructie en steenstort
langs de waterkant. De ondergrondse resten van het voormalige Fort Harssens liggen buiten het
plangebied en zullen evenmin worden bedreigd door de voorgenomen graafwerkzaamheden,

Op grond van de resultaten van het onderzoek wordt voor het plangebied géén vervolgonderzoek
geadviseerd.

Ruimteljke onderbouwing realisatie kantoor Imares, e Den Helder 2532
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Echter de aanwezigheid van archeologische sporen of resten in het plangebied kan nooit volledig
worden uitgesloten. Mochten tijdens de geplande werkzaamheden archeologische waarden
worden aangetroffen, dan is conform artikel 53 van de Monumentenwet uit 1988 (herzien in 2007)
een meldingsplicht bij de minister van Onderwijs, Cultuur en Wetenschap of bij de hem
vertegenwoordigende bevoegde overheid, de gemeente Den Helder verplicht.

4.5 Cultuurhistorie

Sinds de Modemnisering van de Menumentenzorg (MoMo) per 1 januan 2012 is een
onderbouwing van de omgang met cultuurhistorische waarden verplicht. Dit betekent dat naast de
beschermde ondergrondse archeologische waarden en beschermde bovengrondse monumenten
ook moet worden gekeken naar niet-beschermde bovengrondse cultuurhistorische waarden.
Hieronder gaan we in op het onderdeel cultuurhistorie,

Fort Harssens en omgeving (samen Harssens eiland) vallen binnen de begrenzing van hat
beschermd stadsgezicht, MWaast de bescherming als stadsgezicht is Fort Harssens en Harssens
eiland opgenomen op cultuurhistorische beleidskaart van de gemeente Den Helder, Het gaal dan
om het onder de grond gelegen Fort Harssens. Deze krijgt zowel binnen het thema archeologie
als historische gecgrafie de status zeer hoge waarde loegewezen.

Dit tussen 1879 en 1884 gebouwde pantserfort werd aangelegd om de havenmonding te kunnen
beschermen tegen indringers vanaf de zeezijde. Het werd aangelegd op een uitloper van de
zandplaat de Harssens, aan de kop van de leidam die de oostelijke begrenzing vormde van de
Rijkszeehaven Het Nieuwe Diep. Na Jareniang in gebruik te zijn geweest als telefooncentrale
werd in 1959 het havenkanioor van de marine over het fort heen gebouwd. De nieuwbouw van
Imares zorgt niet voor een aantasting van de fundamentan van het fort.

Verder is tweemaal advies gevraagd bij de gemeentelijke commissie ruimtelijke kwaliteit (=
monumenten- en welstandscommissie in &én), daarnaast kan de RCE (= Rijksdienst voor het
Culiureel Erfgoed) zich vinden in de plannen,

4.6 Externe veiligheid
In het kader van een afwijking van het bestemmingplan op grond van de Wabo, moeten de
gevolgen van de voorgenomen ontwikkeling voor externe veiligheid onderzocht worden,

Fusmielijke onderbouwing realtsatia kantoor imares, te Dan Heldar
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Een extern veiligheidsonderzoek beschouwt alle activiteiten met gevaarlijke stoffen, welke een
mogelijk externe veiligheldsrisico voor de planlocatie vormen. Er zijn echter in de omgeving van
de planlocatie geen relevante externe veiligheidsrisicobronnen waarmee rekening gehouden
dient te worden bij de geplande ontwikkeling.

Uit eerdere onderzoeken is gebleken dat het transport van gevaarlijke stoffen per boot geen
risico’s geeft. Het komt door het geringe aantal transportbewegingen, het lage aantal mensen In
het gebied en de afwezigheid van minder zelfredzame mensen, Met de komst van de gebouwen
van Imares en Defensie neemt het aantal mensen in het gebied niet dusdanig toe dat dit
problemen oplevert ten aanzien van externa veiligheid. Echter iedere ontwikkeling hoe kiein ook
dient nader gemotiveerd te worden, Het aspect externe veiligheid vormt derhalve geen
belemmering voor de geplande ontwikkeling.

4.7 Geluid

Bij het doorlopen van een procedure op grond van artikel 3.1 van de Wet ruimtelijke ordening
geldt een onderzoeksplicht voor geluid. Dit onderzoek richt zich op woningen en andere
geluidsgevoelige bestemmingen die binnen een geluldszone van een weg, een spoorweg of een
industrieterrein zijn gelegen. Hierin zijn grens- en richtwaarden voor toelaatbare equivalente
geluidniveaus opgenomen. Daarbij wordt onderscheid gemaakt in buitennormen (geluidbelasting
op de gevel) en binnennormen (binnenwaarde). De grens- en richtwaarden gelden voor woningen
en andere geluidgevoelige bestemmingen gelegen binnen de geluidzone van een weg.

Harssens elland valt binnen het gezoneerde industrieterrein "Rijkswerf e.0.” Het wettelijk kader
voor industrielawaai is van toepassing. Het gebouw van Imares is geen geluidgevoelige
beslemming en is daarnaast ook geen “grote geluidsveroorzaker . Op basis van de bestemming
Bedriffsterrein (overigens in artikel 3 aangeduid als Bedrijventerrein) mogen op grond van artikel
3.1.1 alleen milieu categorie A (ma) bedrijven zich vestigen. Imares zal met de hiervoor
genoemde activiteiten onder milieu categorie A komen te vallen. Voor bedrijven met een
milieucategorie A zijn in het ‘Besluit algemene regels voor inrichtingen en milieubeheer’
standaard geluidvoorschriften opgenomen met de daarbij behorende geluidniveaus.

Tabel 4.1 Tabel 2.17a ult het Activiteitenbesluit

07.00 19.00 18.00-23.00 23.00-07.00
Lu.iz.0p de gevel van gevoelige gebouwen 50 dB{A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Luy in in- of sanpandige gevoslige gebouwen 35 dB(A) 30 dB{A) 25 dB(A)
Lames 0p de gevel van gevoslige gebouwen 70 dBIA) &5 dB{A) 60 dB(A)
Lamg 0 in- of aanpandige gevoelige gebouwsn 55 dB(A) 50 dB(A} 45 dB(A)

Ruimtslijke onderbouwing realisatie kanteor imares, te Dan Holder
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Kijkend naar de activiteiten en de installaties van Imares, zal Imares hieraan moeten kunnen
voldoen. De gemeente zal de bovenstaande gegevens later verwerken in het geluidmodel,

4.8 Luchtkwaliteit

De Nederlandse wet- en regelgeving voor de luchtkwaliteit is opgenomen onder titel 5.2 van de
Wet Milleubeheer (Wet luchtkwaliteit). Daarbij is sprake van grens- en richtwaarden voor
concentraties van stoffen in de buitenlucht. In de wet luchtkwaliteit is het begrip ‘niet in
betekenende mate' (NIBM) geintroduceerd. Wanneer een project een NIBM bijdrage aan de
luchtkwaliteit kent, is het inpasbaar.

De oprichting van het onderzoeksinstituut brengt extra verkeersbewegingen met zich mee. Met
het aantal extra verkeersbewegingen wordt de bijdrage aan de verslechtering van de
luchtkwaliteit hoger. Om te beoordelen of deze toename in betekende mate bijdraagl is de NIEM
tool gebruikt,

Uitgaande van een toename van het aantal motorvoertuigbewegingen per etmaal met 250
voertulgen uitgaande van het "weekdaggemiddelde”, en een bijdrage van 5% vrachtverkeer levert
een bijdrage die niet in betekende mate is. De geplande ontwikkeling kan dus als NIBM
beschouwd worden. Nader onderzoek is dus niet noodzakelijk.

4.9 Verkeer en parkeren

De verwachte parkeerbehoefte voor Imares, defensie Scheilab en TNO is in 2015 76
parkeerplaatsen. In het westelijk deel van Harssens eiland zijn inclusief de 16 nieuwe plaatsen op
het terrgin van Imares ongeveer 120 plaatsen aanwezig die geen last hebben van wateroverlast
(die kan optreden bij hoog water).

De toegang van het terrein van Imares is via de Bevesierweq, er hoeven geen parkeerplaatsen le
verdwijnen.

4.10 Ruimtelijke aspecten

Vlakhbij het plangebied, op Harssens, ligt een radar ten behoeve van de veilige scheepvaart. De
komst van het gebouw levert geen belemmeringen op voor deze radar omdat er geen storingen
op zullen treden. Er zijn geen effecten te verwachten. In Den Helder is op een aantal locaties
belemmeringen te verwachten vanuit ICS, ILS, funnelvisie, verkeers- en radartorens. Voor deze
specifieke locatie lijkt een bouwwerk met een hoogte van 19 meter geen probleem te zijn.

Voor Instrument Landing System (ILS) De Kooy geldt het volgende, Het gebied ligt in de ILS

verstoringszone. De toetsingshoogte bedraagt echter 41.1 m + nap oplopend tot 51.1 m + nap.
Ten aanzien van ILS zijn geen problemen te verwachten.

Ruimialjke onderbouwing realisatie kanloor imares, te Den Holdor
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Bouwbeperkingsgebied rondom zend- en ontvangstinstallaties. Er is sprake van een
bouwbeperkingsgebied. Deze beperking is verankerd in de concept AmvB Ruimte. Van
toepassing is artikel 5.5 van deze AmvB:

Een bestemmingsplan dat betrekking heeft op de gronden gelegen in een
bouwbeperkingengebied rondom een zend- en ontvangstinstallatie buiten een militair
luchtvaartterrein bevat geen bestemmingen die ten opzichte van het daaraan voorafgaande
bestemmingsplan een wijziging bewerkstelligen die het oprichten van bouwwerken hoger dan 22
meten gemeten vanaf het maaiveld mogelijk maken.

Hieruit kan geconcludeerd worden dat het gebouw van IMARES niet hoger dan 22 meter mag
zijn,

Ruimislijke onderbouwing realisalio kanloor imares. e Dan Helkder
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5 Uitvoerbaarheid en afweging

5.1 Algemeen

Privaatrechtelijke aspecten

Het terrein is in eigendom van Domeinen. Middels een brief van 18 juli 2011 van de heer Hillen
aan de burgemeester van de gemeente Den Helder is aangegeven dat er vanuit Defensie geen
bezwaren zijn voor de voorgenomen ontwikkeling. In goed overleg tussen de gemeente Den
Helder, de Woningstichting Den Helder, Defensie, Rijkswaterstaat en Imares komt deze
ontwikkeling tot stand. Vanuit Ministerie van Defensie zijn er geen bezwaren voor de
voorgenomen ontwikkeling.

5.2 Economische uitvoerbaarheid

Op voorhand wordt de schade voor objecten in de omgeving, gezien de ligging van het
plangebied, zeer klein geschat. Op basis van de verstrekte informatie zijn er volgens ons geen
woonobjecten in de directe omgeving van de ontwikkeling die schade in de vorm van
waardedaling zouden kunnen ondervindan. Ook achten wij gezien de ligging van het gebied het
risico op planschade voor bedrijven in de omgeving gering. Op basis van VNG modellen maakt
de gemeente een inschatting over planschade risico aan de orde Is.

Een andere onderdeel van de economische uitvoerbaarheid is de dekking van de
ontwikkelkosten, Aannemelijk moet worden gemaakt of het plan ook tot uitvoering komt. Imares
draagt in dit plan de kosten voor de ontwikkeling van het instituut, Imares zorgt jaarlijks voor een
aanzienlijke huuropbrengst welke ook nog elk jaar geindexeerd gaat worden met 1,5%.

Op basis van de gegenereerde jaarhuur met een minimale looptijd van 20 jaar kan het project
mel een minimale onrendabele investering realiseren. De totale ontwikkeling van project Imares
zal uitkomen op ca. € 12.000.000 excl. biw. De insteek is dat dit project wordt gerealiseerd door
het aannemingsbedrijf van de woningstichting, dit geeft weer wat werkgelegenheid binnen de
eigen keten.

5.3 Maatschappelijke uitvoerbaarheid
531 Vooroverieg

Zoals gesteld in paragraaf 5.1 is het plan in goed overleg met de omgeving tot stand gekomen.

53.2 Zienswijzen
Ma de terinzagelegging zullen de zienswijzen worden meegenomen,

54 Afweging

Op basis van de onderzoeksresultaten zijn er ons inziens geen milieuhygig&nische belemmeringen
aanwezig voor de voorgenomen afwijkende situatie in het kader van de omgevingsvergunning en
de voorgenomen nieuwbouw op de locatie.

3maz Ruimialijlker onderbouwing realisatie kantoor Imares, e Den Halder



\&f Tauw

Kenmerk RO04-12055650BGE-lyw-V01-NL

Rulmtakike onderbouwing realisalie kanboor imares, te Dan Haldad naz






Bijlage

Literatuurlijst






Gemeente Den Helder (2008) Vastgesteld bestemmingsplan Haven
Gemeente Den Helder (2010) concept Structuurvisie Den Helder 2025
Gemeente Den Helder (2010) Strategische Visie 202

Provincie Noord-Holland {2011) Provinciale Verordening Noord-Holland
Provincie Noord-Holland (2011) Structuurvisie Noord-Holland

Synthegra {2012) Bureauonderzoek Bevesierweg te Den Helder gemeente Den Helder
5120293

Tauw (2012) Voortoets realisatie kantoor Imares te Den Helder, R004-1205550BGE-lyv-\011-
ML.

Tauw (2012) Waterloets Imares Den Helder R004-1205550BGE-yv-V01-MNL.

Tauw (2012) Verkennend bodemonderzoek realisatie kantoor Imares te Den Helder ROD4-
12055508 GE-lyv-V01-NL

Tauw (2012) Geluidparagraaf ruimtelijke onderbouwing Imares R004-1205550BGE-lyy-\V01-
ML

Venhoeven CS (2012) Definitief VO Structuurplan ontwikkeling Imares












Bijlage 2 toelichting

Ruimtelijke onderbouwing Zeemanstrainer

+

Bijlagen






Ruimtelijke onderbouwing realisatie Zeemanschapstrainer
op schiereiland Harssens te Den Helder

02 april 2013



Ruimtelijke onderbouwing realisalie Zeemanschapstrainer op schiereiland Harssens 1@ Dan Helder

Inhoudsopgave
Toelichting
Hoofdstuk 1  Inleiding
1.1 Aanleiding
1.2 Ligging plangebied
1.3 Vigerend bestemmingsplan
14 Opzet ruimtelijke onderbouwing
Hoofdstuk 2 Omschrijving project
2.1 Huidige situatie
2.2 Voorgenomen activiteil
2.3 Ontwikkelingen in de omgeving
Hoofdstuk 3 Beleidskader
31 Mationaal beleid
3.2 Provinciaal beleid
343 Gemeentelijk belaid
Hoofdstuk 4 Onderzoek
4.1 Bodem
4.2 Water
4.3 Matuur
4.4 Archeologie
4.5 Cultuurhistorie
4.6 Externe veiligheid
4.7 Geluid
4.8 Luchtkwaliteit
49 Verkeer en parkeran
4.10  Owerige aspecten
Hoofdstuk 5 Uitvoerbaarheid en afweging
5.1 Economische uitvoerbaarheid
52 Maatschappelijke vitvoerbaarheid
53 Afweging
Bijlagen
Bijlage 1 Verkennend bodemonderzoek
Bijlage 2 Watertoets
Bijlage 3 Natuurtoets
Bijlage 4 Archeologisch bureauonderzoek
Bijlage 5 Parkeerbalans

Ruimtelijke onderbouwing realisatie Zeemanschapstrainer te Dan Helder

By - & & b & & bk omk =&
DWW mee b KD~OD AW WL L]

B2 RIRIDIPI RIS
th BLWN -

[
o

25

27
28
29
30

32

25



Ruimtelijke onderbouwing realisatie Zeemanschapstrainer op schiereiland Harssans te Dan Helder

Toelichting

Hoofdstuk 1 Inleiding
1.1  Aanleiding

Het Ministerie van Defensie is voornemens een zogenaamde Zeemanschapstrainer te realiseren op
hel schiereiland Harssens te Den Helder. Met behulp van deze trainer kunnen zeeactiviteiten op land
worden nagebootst. Gedeelten van zeeschepen worden hiervoor op land nagebouwd. Daarnaast
worden een trainingsgebouw en opslag gerealiseerd.

Deze ontwikkeling levert een strijdigheid op met het vigerende bestemmingsplan, Het is dus
noodzakelijk om een omgevingsvergunning aan te vragen voor het gebruik van gronden of
bouwwerken in strijd met het besternmingsplan (artikel 2.1 onder ¢ Wabo). Onderhavige ruimtelijke
onderbouwing onderbouwt waarom de afwijking van het bestemmingsplan haalbaar is en niet in strijd
is met een goede ruimtelijke ordening.

1.2 Ligging plangebied

Het plangebied is gelegen aan de Bevesierweg. Deze weg ligt aan de zuidzijde van het gebied.
Tussen de weg en het plangebied ligt een parkeerplaats. Aan de oostzijde wordt het plangebied
begrensd door het gebouw van de Marineclub. Aan de noordzijde van het plangebied bevindt zich de
kustversterking die het plangebied scheidt van het open water. De westzijde wordt gevormd door een
grasveld met ten westen daarvan het gebouw van de havendienst,
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Figuur 1.1 Ligging plangebied aan noordzijde Den Helder

Rulmielijke onderbouwing realisatie Zeemanschapstrainer te Den Helder
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1.3 Vigerend bestemmingsplan

Binnen het plangebied geldt in de huidige situatie het bestemmingsplan Haven Den Helder 2007. Dit
vigerende bestemmingsplan is door de gemeenteraad van Den Helder op 18 februari 2008
vastgesteld. Het vasigestelde plan is deels herzien en onder de naam bestemmingsplan Haven 2008
op 7 juni 2010 vastgesteld. Aan de bestemmingen ter plaatse van het plangebied zijn geen
veranderingen doorgevoerd, de bestemmingen uit het bestemmingsplan Haven 2007 zijn van

toepassing.
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Figuur 1.1 Uitsnede verbeelding vigerend bestemmingsplan Haven Den Helder 2007

Het plangebied heeft in dit bestemmingsplan grotendeels de bestemming "Groenvoorziening”, een
klein deel heeft de bestemming "Bedrijfsterrein”. Binnen deze bestemmingen is de realisatie van de
voorgenomen ontwikkeling niet mogelijk.

In de huidige situatie kan het groenveld tevens worden gebruikt als helikopterlandingsplaats. Door de
beperking in omvang van de groenvoorziening is dit in de toekomst niet meer mogelijk.

Naast de bestemmingen "Groenvoorziening” en Bedrijfsterrein” zijn op de gronden tevens de
voorschriften van de nadere bestemmingen van toepassing;

1. beschermd stadsgezicht (artikel 14)
2. defensieterrein (artikel 17)
3. geluidzone (artikel 19)

4 Ruimielijke onderbouwing realisatie Zeemanschapstrainer te Den Heldar
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ad 1, het is verboden gebouwen op te richten die geen rekening houden met de voorschriften
genoemd in artikel 14.2 van het vigerende plan. Voorts gelden bebouwingsvoorschriften voor
bouwwerken met de bestemming beschermd stadsgezicht; tussen twee gebouwen dient altijd een
afstand van 6 meter te zijn, het is verboden gebouwen met elkaar te verbinden en nieuwe
bouwwerken mogen maximaal 100 meter lang zijn.

ad 2, het is verboden om met militaire doeleinden strijdige nieuwe bebouwing op te richten of
bestaande bebouwing uit te breiden. B&W kunnen vrijstelling verlenen en toestaan dat op verzoek
van het ministerie van Defensie de gronden en gebouwen mogen worden gebruikt, alsmede
gebouwen mogen worden opgericht of worden uitgebreid ten behoeve van civiel, niet militair gebruik,

Ad 3, voor het bouwen van gebouwen geldt de volgende bepaling; een op grond van de
basisbestemming toelaatbaar geluidgevoelig gebouw mag niet worden gebouwd.

Op grond van artikel 3.2 rust er geen bouwvlak op de becogde locatie.

Geconcludeerd wordt dat de voorgenomen ontwikkeling, het realiseren van de Zeemanschapstrainer
en bijbehorende gebouwen, binnen de bestemming "Groenvoorziening” niet is toegestaan.

1.4  Opzet ruimtelijke onderbouwing

De ruimtelijke onderbouwing bestaat uit vijf hoofdstukken. Na dit inleidende hoofdstuk worden in
hoofdstuk 2 de huidige situatie en de voorgenomen activiteit beschreven. In hoofdstuk 3 wordt het
beleidskader geschetst. Hoofdstuk 4 geeft de resultaten van de onderzoeken weer. Hoofdstuk 5 gaat
tenslotte in op de uitvoerbaarheid en afweging van het plan.

Ruimtelike onderbouwing realisatie Zeemanschapstrainer te Den Helder
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Hoofdstuk 2  Omschrijving project
2.1  Huidige situatie

De beoogde bouwlocatie van de Zeemanschapstrainer is gelegen op het schiereiland Harssens. Dit
schiereiland ligt aan de noordoostkant van Den Helder, op de westelijke cever van de toegang tot de
Nieuwe Haven. Het gebied wordt begrensd door de Veerhaven, het Marsdiep en de Nieuwe Haven
(Marinehaven). Belangrijke elementen in de historische context zijn de restanten van Fort Harssens
en de aanwezigheid van de Koninklijke Marine. Beiden zijn kenmerkend voor Den Helder en de
verbondenheid met de zee.

Het 'Harssenseiland’ bestaat uit twee delen. Het oostelijk deel, evenwijdig aan de Veerhaven, is
redelijk dichtbebouwd. Maritieme research en wetenschap zijn hier de hoofdfuncties: TNO, IMARES
en het Scheikundig Laboratorium van de Koninklijke Marine,

Op het westelijk deel van het eiland ligt de nadruk op gebruik door de Koninklijke Marine. Hier liggen
onder andere het havenkantoor en de Marineclub. De belangrijkste functie van de kade en de
havenfaciliteiten is het faciliteren van opleidingen van de Defensie Vaarschool. Het havenkantoor
vormt de landmark van het eiland. Het havenkantoor staat op de restanten van het voormalige
pantserfort Harssens. Bij de bouw van het vorige havenkantoor, in 1958, is de bovenbouw van het fort
met daarbij de twee pantserkoepels gesloopt. De zeemanschapstrainer wordt gerealiseerd op
voldoende afstand van de ondergrondse restanten van het Fort Harssens.

Tussen het Fort en de Marineclub ligt een open terrein waarop de trainingsfaciliteiten
(zeemanschapslirainer) van de Marine worden ontwikkeld (zie figuur 2.1). Zij staan hier als objecten,
met een maritieme uitstraling, in een open grasviakte.

De locatie wordt voornamelijk gekarakteriseerd door openheid tussen de bebouwing van het
havenkantoor en de marineclub, de grote parkeerplaats ten zuiden van het grasveld, de ten zuiden
daarvan gelegen jachthaven en overige haven- en marineactiviteiten.

In de huidige situatie is nagenoeg het gehele terrein waarop de Zeemanschapstrainer en de daaraan
wverwante gebouwen gerealiseerd worden, ingericht als grasveld. Dit grasveld kan ook gebruikt
worden als helikopterlandingsplaats.

Figuur 2.1 Ligging locatie Zeemanschapstrainer (ZMST), geprojecteerd op huidige situatie

[:] Ruimtelijke onderbouwing realisatie Zeemanschapstrainer te Den Heldar
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2.2 Voorgenomen activiteit

Het Ministerie van Defensie is voornemens een zogenaamde Zeemanschapstrainer te realiseren op
het schiereiland Harssens te Den Helder. Deze trainer is een gecombineerde ruimtelijke structuur,
met ondersteunend trainings/briefinggebouw en opslag (zie figuur 2.2).
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Figuur 2.2 Inrichting terrein Zeemanschapstrainer

Hieronder wordt de functie van de trainer, het bijbehorende briefing/trainingsgebouw en de opslag
beschreven. In die beschrijving wordt ook ingegaan op het belang van de trainer, de beschrijving van
de componenten en de onderlinge ruimtelijke en functionele relaties tussen de componenten.

De Zeemanschapstrainer bestaat uit een viertal eilanden (A, B, C en D} en een gebouw. In
onderstaand situatie zijn de eilanden genummerd: A, B, Cen D,

Ruimtelijke onderbouwing realisatie Zeemanschapsirainer te Den Helder
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Figuur 2.3 Positionering eilanden A, B, C en D,

Het uiterlijk van de eilanden A, B, C en D is buitengewoon maritiem. Eiland D is een modelmatige
zeekade, de eilanden A, B en C zien eruit als scheepsdekken van marineschepen, met tuig,
dekhuizen, relingen en scheepsinstallaties.

De Zeemanschapstrainer heeft twee hoofdoelen.

* Training van zeemanschapsvaardigheden en het leiding geven bij de uitvoering van
zeemanschapsvaardigheden.
*  Training van bevoorrading op zee.

2.21 Hoofdfunctie 1: Training zeemanschapsvaardigheden

Varend personeel van het Commando Zeestrijdkrachten, de Koninklijke Marine, vervult een variatie
aan taken op zee. Een belangrijk deel van deze laken wordl gevormd door handelingen die behoren
tot de zeemanschapsvaardigheden. Dit zijn handelingen bij het aanmeren, ontmeren, schieten van
lijnen, ankeren, ontankeren en het binnenhalen en lossen van trossen van slepers. Deze handelingen
vinden plaats onder verantwoording van leidinggevend personeel aan boord. Bij het overbrengen van
lijnen voor de bevoorrading op zee, waarbij goederen van Eiland A naar B worden overgebracht,
worden vanaf Eiland B lijnen overgeschoten naar Eiland A (het schieten bij bevoorrading op zee vindt
plaats van goederen-ontvangend schip naar afgevend schip).

Bovenstaande handelingen vragen persoonlijke vaardigheden die er voor moeten zorgen dat de
zeemanschapstaken deugdelijk, schadevrij en vooral veilig plaats kunnen vinden. Het werken met
trossen, lieren en spillen is niet vrij van veiligheidsrisico's.

Tot de benodigde vaardigheden behoren niet alleen de handvaardigheden, maar ook het onderling
samenwearken, het volgen van procedures en het passend optreden bij het optreden van calamiteiten.

8 Ruimtelijke onderbouwing realisatie Zeemanschapsirainer te Den Heldar
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Op de Zeemanschapstrainer wordt het scala van zeemanschapsvaardigheden getraind in een
modelmatige weergave van diverse scheepsdekken. Drie van de vier eilanden worden dan ook als
scheepsdekken gemodelleerd. De vierde, Eiland D, is een model van een kade, met bolders waaraan
de trossen die vanaf eiland C worden overgebracht, worden bevestigd. Vanaf Eiland C wordt zowel
het aanmeren, ontmeren, binnen halen en lossen van trossen van slepers en het ankeren en
ontankeren getraind. Eiland B is een modelmatige weergave van “de bak”, de platte voorzijde van een
Luchtverdedigings-Commandofregat.

Op Eiland B wordt ook het verticaal verplaatsen van zware installatiedelen of andere lasten getraind.
Dit gebeurt in een nagebouwd {rapgat zoals deze ook op de schepen aanwezig is, met verwijderbare
stalen scheepstrap.

Schieten van liinen

Het schieten van lijnen vindt plaats gedurende de dagperiode (07.00 uur tot 19.00 uur), door de week
variérend van 0 tot maximaal B maal per dag. Dit komt gemiddeld uit op 2 4 3 schoten per dag en
tussen de 10 en 15 maal per week. Dit betekent per jaar (circa 42 weken) tussen de 420 en 620
schoten. Gedurende de avondperiode (19.00 uur tot 23,00 uur) wordt maximaal 2 tot 4 maal per week
geschoten, dit komt neer op 48 tot 96 maal in de avond per jaar. In de nacht word er in het geheel niet
geschoten.

2.2.2 Hoofdfunctie 2: Training bevoorrading op zee

De Zeemanschapstrainer heeft als tweede hoofdtaak het faciliteren van trainingen van de
vaardigheden en procedures van het overbrengen van lasten en brandstoffen van een schip naar een
ander schip. Daartoe wordt Eiland A uvitgevoerd als het afgevende dek van het Joint Support Ship, de
toekomstige Karel Doorman. Dit schip is nu in aanbouw.

Vanaf Eiland A wordt getraind dat lasten en vioeistoffen (bijvoorbeeld scheepsbrandstof of drinkwater)
worden overgebracht van het model van de Karel Doorman naar de ontvangende installaties op een
luchtverdedigings-commandofregat, Dit laatste model van een scheepsdek bevindt zich op Eiland B.
De afgevende inslallatie op Eiland A wordt het ruimtelijk meest aansprekende deel van de
Zeemanschapstrainer. Op dit eiland zal een kopie van de afgiftetoren van de in aanbouw zijnde Karel
Doorman worden aangebracht. Deze afgiftetoren heeft een hoogte van circa 18 meter boven
maaiveld (zie figuur 2.4).

Ruimtelijke onderbouwing realisatie £Zeemanschapstrainer te Den Helder
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Programma

Het programma zal bestaan uit zes onderdelen:

Eiland A

Eiland B

Eiland C

Eiland D

Briefinggebouw en opslag
Terreininrichting

Eiland A

Eiland A is de modelmatige weergave van een scheepsdek met de afgifte-installatie van de Karel
Doorman. Het dek wordt omgeven door een reling die deels verwijderbaar is. Van deze installatie is
een aanzicht beschikbaar (zie figuur 2.4),

Eiland A heeft een benedenetage. Hier worden de technische installaties van de afgiftetoren
ondergebracht. Anders dan dat op de illustratie van de afgiftetoren is weergegeven, kan de
technische installatie voor de trainingsdoeleinden in 1 verdiepte etage worden ondergebracht.

Eitand B

Dit eiland is een scheepsdek met daarop een dekhuis met ontvangstinstalllatie zoals deze aanwezig
is op de vier luchtverdedigings-commandofregatten van de Koninklijke Marine. In figuur 2.5 is een foto
van deze installatie op de Hr. Ms. De Ruyter weergegeven. Ook dit eiland krijgt een reling die deels
verwijderbaar is, identiek aan die op de schepen en een dekhuis waarin oefenlasten, trossen en
dergelijke worden opgeslagen.

Het eiland heeft een benedenetage waar zich lieren bevinden. Deze onderverdieping wordt met het
bovendek verbonden met een scheepstrap zoals deze bijvoorbeeld op de fregatten aanwezig is. Deze
trappen zijn demontabel waardoor via de trapgaten grote installatiedelen van bovendek naar
benedendek kunnen worden getransporteerd en omgekeerd. De vaardigheid voor deze inhuis- en
verhuiswerkzaamheden, wordt eveneens op de zeemanschapstrainer getraind.

10 Ruimtelijke onderbouwing realisatie Zeemanschapstrainer e Den Helder
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[

Figuur 2.5 Dekhuis met ontvangstinstallatie voor lasten en brandstoffen, Hr. Ms. De Ruyter,

Tussen de eilanden B en C zal een loopverbinding worden gerealiseerd op bovendekniveau.
Elland C

Eiland C is een modelmatige weergave van “de bak" van een Luchtverdedigings-Commandofregat.
Hierop bevinden zich de spillen, lieren, ankerbakken, geleideblokken en dergelijke. Dit deel van het
elland krijat, net als op hel schip, een dichte, ruim 1 meter verhoogde scheepswand. Dit elland heeft
ook een benedendek waar de ankerbakken en aandrijving van lieren en spillen staan opgesteld.

Op het eiland bevindt zich een dekhuis waarin de trossen en lijnen worden opgeslagen.

Aan de noordzijde van Eiland C kan een staatsietrap worden bevestigd. Ook het aanbrengen en
verwijderen van een dergelijke trap behoort tot de benodigde zeemanschapsvaardigheden.

Eiland D

Eiland D is een modelmatig deel van een kadewand, met enkele bolders. Het kadedek bevindt zich
circa 2 meter boven het verdiepte deel tussen de eilanden C en D.

Briefinggebouw en opslag

Direct naast de Zeemanschapstrainer wordt een briefinggebouw gebouwd. Hierin worden de
volgende gebouwfuncties ondergebracht:

Kantoortje voor het management van de zeemanschapstrainer

Kantoortje voor de trainers van de zeemanschapstrainer

Lesruimtes voor briefing en debriefing van cursisten (2 teams)

Opslag van SOLAS en helmen

Bergkast, patchruimte, printerruimte, pantry, garderobe

Kleedkamers, douches en toiletten voor heren en dames

Toegang en verkeersruimte

Opslag van masten en tuigen van de kleine vaariuigen van de Defensievaarschool. Deze
opslagfunctie is momenteel ondergebracht in gebouw BO02. Dit gebouw moet wijken voor het
kantoor van Imares.

Ruimteliike onderbouwing realisatie Zeemanschapstrainer te Den Helder 1
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Het bruto vioeropperviak van het briefinggebouw 360 m2, in twee bouwlagen. De footprint is derhalve
ca. 180 m2.

Terreininrichting

De inrichting rond de Zeemanschapstrainer is weergegeven op de inrichtingstekening (zie figuur 2.6).
Kenmerkend zijn de ontsluitingsweg, de parkeerplaatsen en het lage veiligheidshekwerk rond de
gilanden A, B, Cen D.

1S
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Figuur 2.6 Inrichtingstekening plangebied

2.3 Ontwikkelingen in de omgeving

Onderzoeksinstituut Imares heeft het voornemen om op schiereiland Fort Harssens een
kantorencomplex te realiseren. In figuur 2.7 is te zien waar deze ontwikkeling gepland is. Het nieuwe
onderkomen van Imares moet in 2015 gereed zijn. Op deze locatie bevindt zich momenteel het
lesgebouw en een opslaggebouw van de marine. Deze gebouwen worden in de toekomst verplaatst
naar de in onderliggend plan beschreven locatie voor de zeemanschapstrainer.
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Figuur 2.7 Planlocatie kantorencomplex Imares

Ruimtelijke onderbouwing realisalie Zeemanschapstrainer te Den Heldar
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Hoofdstuk 3 Beleidskader

Omdat het onderhavige plan niet past binnen het vigerende planologische-juridische kader, moet
worden aangetoond hoe het plan zich verhoudt tot het beleid (inter)nationaal, provinciaal, regionaal
en gemeentelijk beleide.

Het (inter)nationale beleid is neergelegd in verschillende nota's betreffende de ruimielijke ordening.
Dit beleid wordt vertaald door provincie en gemeente in de vorm van nota's, structuurvisies en
beleidsplannen, Een beschrijving van het beleid van de hogere overheden is in dit geval achterwege
gelaten gezien de aard en de omvang van de ontwikkeling. (Inter)nationaal beleidsniveau heeft een
dusdanig hoog abstractieniveau dat dit niet aansluit bij onderliggend plan.

3.1 Nationaal beleid

Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (2011) en Besluit algemene regels ruimtelijke ordening
(Barro)

Op 14 juni 2011 heeft het kabinel het ontwerp van de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR)
aan de Tweede Kamer gestuurd met daarbij een ontwerp Algemene maatregel van bestuur (AMvEB)
Ruimte (Barro).

In de structuurvisie is aangegeven dat het Rijk drie hoofddoelen heeft:

a. Het vergroten van de concurrentiekracht van Nederland door het versterken van de ruimtelijk-
economische structuur van Nederland;

b. Het verbeteren, in standhouden en ruimtelijk zeker stellen van de bereikbaarheid waarbij de
gebruiker voorop siaat;

c. Het waarborgen van een leefbare en veilige omgeving waarin unieke natuurlijke en
cultuurhistorische waarden behouden zijn.

Uit deze drie hoofddoelen komen onderwerpen voort die van nationaal belang zijn. Structuurvisies
hebben geen bindende werking voor andere overheden dan de overheid die de visie heeft
vastgesteld. De nationale belangen uit de structuurvisie die juridische borging vragen, worden daarom
geborgd in de AMvB Ruimte, Deze AMvB wordt aangeduid als het Besluit algemene regels ruimtelijke
ordening (Barro). Deze AMvB is gericht op doorwerking van nationale belangen in gemeentelijke
bestemmingsplannen en zorgt voor sturing en helderheid van deze belangen vooraf, Bij de
inwerkingtreding van de SVIR en het Barro zullen de Nota Ruimte, de Realisatieparagraaf Nationaal
Ruimtelijk Beleid en de Nota Mobiliteit komen te vervallen,

De Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte is op 22 november 2011 onder aanvaarding van een aantal
moties door de Tweede Kamer aangenomen en deze is op 13 maart 2012 in werking getreden. Op 30
december 2011 is het Barro in werking getreden. Daarna zijn een aantal aanvullingen gekomen
waarvan de laatste op 1 oktober 2012 in werking is getreden.

In het Barro zijn bepalingen opgenomen ten aanzien van:
a. Rijksvaarwegen,

b. Project Mainport ontwikkeling Rotterdam;

c. Kustfundament;

d. Grote rivieren;

e. Waddenzee en waddengebied;

f. Defensie;

g. Hoofdwegen en hoofdspoorwegen;

h. Elektriciteitsvoorziening;

i. Buisleidingen van nationaal belang voor vervoer van gevaarlijke stoffen;
j. Ecologische hoofdstructuur;

k. Primaire waterkeringen buiten het kustfundament;
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Ruimtalijke onderbouwing realisatie Zeemanschapsiralner op schlereiland Harssens te Den Helder

I. lJsselmeergebied (uitbreidingsruimte);
m. Erfgoederen van uvitzonderlijke universele waarde.

In dit bestemmingsplan dient rekening te worden gehouden met het onderwerp 'Defensie’ (Defensie
{Art 2.6 Barro).

Militairterrein (Art 2.6,

Ten aanzien van 'Defensie’ is van belang dat het plangebied gelegen is binnen militair terrein (zie
figuur 3.1).

Iuredinp

{:“i
. Melileh e

Figuur 3.1 Ligging plangebied binnen 'Militair terrein’

Op grond van artikel 2.6.3 Barro dienen militaire terreinen bij de eerstvolgende herziening van een
bestemmingsplan dat betrekking heeft op die terreinen de bestemming "Maatschappelijk — militair
terrein” te krijgen en mogen er geen bestemmingen worden opgenomen die een belemmering kunnen
varmen voor de functionele bruikbaarheid van dat terrein.

Omdat in dit geval sprake is van een omgevingsvergunning met afwijking van het bestemmingsplan
wordt de wijziging naar de besternming "Maatschappelijk — militair terrein” niet doorgevoerd. Dit
gebeurd bij de eerstvolgende algehele herziening van het bestemmingsplan Haven Den Helder 2007.

Daarnaast lopen er binnen het plangebied een aantal belemmeringzones, die betrekking hebben op
het militaire (mede)gebruik van die gronden. Zo is het plangebied gelegen binnen de zones van
militaire luchtvaarterrein en zend- en ontvangstinstallaties.

Militaire luchtvaartterreinen en

veiligheid (Artikel 2 6.4, Barro)

In artikel 2.6.4, vierde lid van het Barro is geregeld dat de maximaal toelaatbare hoogte van objecten
in, op of boven de grond in een obstakelbeheersgebied in overeenstemming moet zijn met artikel 16
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van het Besluit militaire luchthavens.

In de plannen voor de Zeemanschapstrainer is rekening gehoudenmet deze maximaal toelaatbare
hoogte.

In dit artikel is opgenomen dat er geen bestemmingen mogen worden gerealiseerd die een
belemmering kunnen vormen voor de functionele bruikbaarheid van die zend- en ontvangstinstallatie.
Daarbij is vastgelegd dat er geen bouwwerken hoger dan 22 meter gemeten vanaf het maaiveld
maogen worden opgericht,

In de plannen voor de Zeemanschapstrainer wordt een kopie van de afgiftetoren van de in aanbouw
zijnde Karel Doorman gerealiseerd. Deze toren is circa 18 meter hoog. De plannen voor de
Zeemanschapstrainer zijn dan ook niet strijdig met artikel 2.6.8.

3.2 Provinciaal beleid

Provinciale Structuurvisie Noord-Holland

De Provinciale Structuurvisie van Noord-Holland geeft de gewenste ruimtelijke ontwikkelingen van de
Provincie Moord-Holland aan. In de Structuurvisie worden de ontwikkelmogelijkheden en potenties
van de gemeente Den Helder, en in het bijzonder de ontwikkeling van de Haven genoemd. De
belangrijke functie van de Zeehaven van Den Helder wordt hierin genoemd.

Provinciale Verordening Noord-Holland

In de Provinciale Structuurvisie wordt op hoofdlijnen het toekomstige ruimtelijke wensbeeld geschetst.
Voor de uitwerking van het provinciale beleid is de Provinciale Verordening opgesteld. In de
verordening zijn bepalingen opgenomen waarmee rekening gehouden dient te worden in
bestemmingsplannen en andere ruimtelijke plannen. Voor bestemmingsplannen worden onder meer
principes voor zuinig en zorgvuldig ruimtegebruik opgenomen. Extra ruimtebeslag op een groene
omgeving mag bijvoorbeeld alleen indien (her)benutting van bestaande bebouwing in de groene
omgeving in redelijkheid niet mogelijk is of als de mogelijkheden voor functiecombinaties op
bestaande erven optimaal zijn benul. Inbreidingslocaties hebben de voorkeur,

Onderhavige ontwikkeling wordt gerealiseerd op een inbreidingslocatie tussen bestaande inrichtingen
ten dienste van maritieme activiteiten. Daarmee sluit de ontwikkeling aan bij de uitgangspunten zoals
die zijn gesteld in de Structuurvisie en \Verordening van de provincie Noord-Holland.

3.3 Gemeentelijk beleid

Strategische Visie 2020 (2007)

De gemeente Den Helder wil haar stad sterker maken en de bewoners voor haar stad behouden,
Goede en diverse werkmilieus, plezierige en veilige woonmilieus, veelzijdige en goede voorzieningen,
een aantrekkelijk en levendig stadshari en een passende Infrastructuur moeten er voor zorgen dat het
inwoneraantal van Den Helder weer gaat stijgen. De komende jaren gaat Den Helder met drie
partners op drie plekken aan de slag met integrale gebiedsoniwikkeling: de Haven, het rijksmonument
Oude Rijkswerf (Willemsoord) en het Stadshart. De uitgangspunten hiervoor zijn opgenomen in de
Strategische visie 2020. In de visie is een zestal doelen opgenomen. De zeemanschapstrainer is een
activiteit in het kader van het gebruik van Defensie. Het doel uit de Strategische visie waarbij deze
ontwikkeling het meest aansluit is; "Duurzame economie; Den Helder ontwikkelt een duurzame
economie met de offshore, de haven, kennis & technologie (inclusief onderwijs), duurzame
(wind)energie, toerisme & recreatie en zorg & wellness als belangrijkste dragers.”

De ontwikkeling van de Zeemanschapstrainer sluit aan bij de doelstelling van gemeente Den Helder
waarin offshore, de haven en onderwijs als één van de de belangrijkste dragers worden gezien.
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Structuurvisie Den Helder 2025 (2012)

Met de Structuurvisie wordt beoogd sturing le geven aan en samenhang aan te brengen in de
gewenste ruimtelijke ontwikkelingen in de periode tot 2025 in de gemeente Den Helder. De
Structuurvisie geeft daarmee hoofdlijnen van het toekomstig ruimtelijk beleid voor de gemeente aan
en verschaft planclogische duidelijkheid aan het eigen gemeentebestuur, haar bewoners, andere
overheden en overige partijen. De structuurvisie vormt het wettelijke beleidskader voor de opstelling
van bestemmingsplannen en wordt door de gemeenteraad vastgesteld. In de Structuurvisie zijn de
doelen uit de Stralegische Visie aangescherpt op basis van een analyse van de autonome
ontwikkelingen, de trends en van de integrale beleidskaders van rijk en provincie.

Op onderstaande uitsnede van de kaart van de Structuurvisiekaari is de ligging van het plangebied
weergegeven, Het plangebied is gelegen in een gebied dat is gemarkeerd als "marine” gebied.

Figuur 3.1 Uitsnede kaart Structuurvisie (plangebied is gelegen bij de rode pijl)

Schiereiland Harssens wordt in de Structuurvisie genoemd als locatie waar van oudsher maritieme
bedrijvigheid thuis hoort. De oprichting van de Zeemanschapstrainer sluit dan ook aan bij de doelen
uit de Strucluurvisie.

Rulmielijke onderbouwing realisatie Zeemanschapstrainer te Den Helder
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Hoofdstuk 4 Onderzoek
4.1 Bodem

In het kader van omgevingsvergunningaanvraag met afwijking van het bestemmingsplan moet op
basis van artikel 3.1.6. Besluit ruimtelijke ordening worden onderzocht of de aanwezige
bodemkwaliteit past bij het toekomstige gebruik van de bodem. Het uitgangspunt is dat een eventuele
aanwezige bodemveronireiniging geen onaanvaardbaar risico mag opleveren voor de gebruikers van
de bodem en dat de bodemkwaliteit niet verslechtert door grondverzet.

Plansituatie

Adviesbureau Tauw heeft op de planlocatie een verkennend bodemonderzoek uitgevoerd (RO01-
1210530KRX-IhI-V02-NL, 31 januari 2013) (zie bijlage 1). De doelstelling van het bodemonderzoek is
het vaststellen van de kwaliteit van de grond en het grondwater. Uit contact met Defensie blijkt dat de
onderzoekslocatie braakliggend is en in het verleden ook braakliggend is geweesl. De locatie is nooil
bebouwd geweest.

De onderzoeksresultaten wijzen uit dat op de drie deellocaties sprake is van maximaal lichte
veronireinigingen in grond en grondwater. Op basis van aangetroffen gehalten is aanvullend
onderzoek niet noodzakelijk. Er zijn dan ook geen milieuhygiénische belemmeringen aanwezig voaor
de voorgenomen bestemmingsplanwijziging en de voorgenomen nieuwbouw op de locatie,

Conclusie

WVanuit het aspect bodem bezien is de ontwikkeling van de Zeemanschapstrainer mogelijk.

4.2 Water

Sinds 1 november 2003 is het verplicht plannen in het kader van de Wet ruimtelijke ordening te
toetsen op water. Het doel van deze ‘'watertoets’ is waarborgen dat waterhuishoudkundige
doelstellingen expliciet en’'op een evenwichtige wijze in beschouwing worden genomen. Zowel het
opperviaktewater als het grondwater valt onder de zorg van de waterhuishouding. Naast veiligheid en
wateroverlast (waterkwantiteit) worden ook de gevolgen van het plan voor de waterkwaliteit en
verdroging onderzocht. Adviesbureau Tauw heeft de watertoets verzorgd voor de locatie
Zeemanschaptrainer (NO01-1210530AKR-lyv-V02-NL, 2 april 2013) (zie bijlage 2). De herinrichting
heeft consequenties voor de waterhuishouding in het plangebied en wordt in het watertoeis proces
nader bekeken.

De voorgenomen ontwikkeling in het plangebied bestaat uit drie deeliocaties, te weten:

= Deelgebied A 1.200 m2 (infrastructuur voor de Zeemanschapstrainer)

= Deelgebied B 600 m2 (lesgebouw)

= Deelgebied C; onderverdeeld in C1 250 m2 en C2 650 m2 (mogelijke bouwlocatie, locatie
defensie briefing- en lesgebouw)

De realisatie van het Zeemanschaptrainer Fort Harsens heeft tijdelijke en blijvende effecten op het
watersysteem. De watertoets richt zich voornamelijk op de blijvende effecten. In de Bestuurlijke
Notitie Waterioets zijn 11 waterthema's met doelstellingen gedefinieerd. Deze thema's zijn
overgenomen in de Handrelking Watertoels 2. Onderstaand worden alleen op de relevante thema's
ingegaan voor het plangebied

4.21 Waterkwantiteit

Met de nieuwbouw van de Zeemanschaptrainer wordt een foename van circa 2.700 me verharding
verwacht. Het plangebied ligt bulendijks van de waterkeringen welke in hel beheer zijn van
Hoogheemraadschap Hollands Noorderkwartier (HHNK), ter plaatse zijn geen peilbesluiten van
kracht. Hierdoor is er geen verplichte compensatieregel van toepassing. Door de toename van de
verharding zal het hemelwater ter plaatse versneld worden afgevoerd. Bij gescheiden afvoeren zal
het hemelwater worden afgevoerd naar de Waddenzee.

4,22 Veiligheid
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In principe zijn alle werkzaamheden in de buitenbeschermingszone van de dijk/strekdam geoorloofd,
mits de standzekerheid van de dijk/strekdam gewaarborgd blijft. Deze conclusie is gebaseerd op de
randvoorwaarden bi] Keur strekdammen en schermdijken.

4.2.3 Opperviaktewaterkwaliteit

Concrete invullingen van het afvoeren van zowel het hemelwater als het vuilwater zijn nog niet
bekend. Het gebruik van uitlboogbare bouwmaterialen, zoals lood en zink, is niet gewenst. Door middel
van afstromend hemelwater kunnen deze stoffen oplossen en in het opperviaktewater terechtkomen.
Het is mogelijk dat wanneer het afvoerend hemelwater van het parkeerterrein gescheiden wordt
afgevoerd er een randvoorziening moet worden aangebracht voordat het hemelwater op de
Waddenzee kan lozen.

4.24 Rioclering

Het hemelwater en vuilwater worden gescheiden afgevoerd. Het afwaterend water afkomstig van het
parkeerterrein zal worden afgevoerd naar het hemelwaterstelsel. Het is mogelijk dat het vuilwater
zorgt voor een exftra belasting op het nabij gelegen vuilwater/gemengd ricol. Bij de uitvoering moet
aandacht worden besteed aan de capaciteit van de aanwezige gemalen welke het vuilwater
verpompen naar de rioolwaterzuiveringsinstallatie (rwzi).

4.3 Natuur

In Nederland is de wetgeving omtrent de bescherming van natuurwaarden gesplitst in
soortbescherming en gebiedsbescherming. De bescherming is geregeld in respectievelijk de Flora-
en faunawet en de Natuurbeschermingswet en Wro.

Flora- en faunawet

De bescherming van dier- en plantensoorten in Nederland is geregeld via de Flora- en faunawet. De
doelstelling van de wet is de bescherming en het behoud van de gunstige staat van instandhouding
van in het wild levende planten- en diersoorien. Het uitgangspunt van de wet is 'nee, tenzij'. Dit
betekent dat activiteiten met een schadelijk effect op beschermde soorten in principe verboden zijn.
Van het verbod op schadelijke handelingen kan op grond van artikel 75 worden afgeweken, met een
ontheffing of vrijstelling. Een ontheffingsaanvraag wordt becordeeld door de Dienst Regelingen van
het Ministerie van Economische Zaken, Landbouw en Innovatie.

Natuurbeschermingswet en Wro

Voor de gebiedsbescherming zijn in het kader van de Europese richtlijnen in Nederland speciale
beschermingszones aangewezen met een hoge wettelijke bescherming. Vanuit de
Natuurbeschermingswet (Nb-wet) zijn dat Natura 2000-gebieden. Daarnaast zijn er gebieden
aangewezen die behoren tot de ecologische hoofdstructuur (EHS), deze zijn beschermd via
regelgeving onder de Wet ruimtelijke ordening.

Plansituatie

Adviesbureau Tauw heeft een natuurtoets uitgevoerd (R0O01-1210848AIH-Iyw-V01-NL, 2 april 2013)
(zie bijlage 3). Vanwege de ligging aan de rand van Natura2000-gebied de Waddenzee, dat tevens
onderdeel is van de EHS, is de ontwikkeling getoetst aan:

*  Flora- en faunawet

*  Natuurbeschermingswet 1998

= Ecologische hoofdstructuur

De natuurtoets levert de volgende resultaten op:
Flora- en faunawet

De mogelijke effecten beperken zich tot verstoring van broedende vogels. Op overige soortgroepen
treden geen negatieve effecten op. Tijdens de uitvoering van de werkzaamheden mogen broedende
vogels niet worden verstoord. Dat betekent dat, zo nodig, voorkomen moet worden dat vogels op en
nabij het toekomslige bouwlerrein tot broeden komen. Dit kan door het werkterrein buiten het
broedseizoen ongeschikt te maken als broedplaats. Bij de uitvoering van de bouwwerkzaamheden
wordt de Flora- en faunawet in dat geval niet overtreden,

Ruimtelijke onderbouwing realisatie Zeemanschapstrainer le Den Helder
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Natuurbeschermingswet 1998

Mogelijke effecten beperken zich tot verstoring tijdens het heien (bouwfase) en tijdens het schieten
van lijnen (gebruiksfase). Geconcludeerd wordt dat verstoring mogelijk is maar dat de
instandhoudingsdoelstellingen niet worden geschaad. Een vergunning van de
Natuurbeschermingswet is daarom niet noodzakelijk. Deze conclusie wordt ter goedkeuring naar het
Ministerie van Economische Zaken gestuurd. Indien het Ministerie besluit dat alsnog een vergunning
nodig is, kan deze op grond van de resultaten van de natuurtoets verleend worden.

Heign

De verstoring is tijdelijk en treedt in een zeer beperkt opperviakie van het Natura 2000-gebied op. Het
heien kan vissen, zeezoogdieren en rustende vogels (strekdam) tijdelijk verstoren. Gelet op de
kortstondige verstoring (circa 3 weken), hel relatieve kleine belang als foerageer- en rustgebied en
het grote areaal aan onverstoorde rustgebieden is een significante verstoring uitgesloten.

Schieten van lijnen

Het schieten van lijnen veroorzaakt een doffe klap. Hier kunnen vogels die de strekdam als rustplaats
gebruiken (aalscholver, scholekster en steenloper) door opschrikken. Het is echter aannemelijk dat de
soorten aan het schieten wennen omdat het plangebied in een haven ligt waar regelmatig doffe
klappen te horen zijn. De belangrijkste rust- en foerageerplaatsen voor de gencemde soorten (zoals
Balgzand) blijven door het schieten onverstoord. Gelet op het relatieve kleine belang als foerageer-
en rustgebied en het grote areaal aan onverstoorde rustgebieden is een significante verstoring
vitgesloten.

EHS

Het Natura 2000-gebied de Waddenzee is tevens onderdeel van de EHS. De wezenlijke kenmerken
en waarden van de EHS komen overeen met de instandhoudingsdoelstellingen van het Natura 2000-
gebied. Gelet op de conclusies uit de bovenstaande paragraaf zijn effecten op de wezenlijke
kenmerken en waarden van de EHS uitgesloten.

Conclusie
Wanuit hel aspect natuur is de ontwikkeling van de Zeemanschapstrainer uitvoerbaar.

4.4 Archeologie

Als gevolg van Europese (Europese Verdrag van Malta ) en nationale wetgeving (Wet op de
archeologische monumentenzorg) stellen rijk en provincies zich op het standpunt dat in het ruimtelijk
beleid zorgvuldig met het archeologisch erfgoed moet worden omgegaan. De meeste ingrepen in de
ruimtelijke ordening vinden plaats op gemeentelijk niveau. De Monumentenwet verplicht gemeenten
bij het opstellen van ruimtelijke plannen rekening te houden met de in hun bodem aanwezige
waarden.

Plansituatie

In 2012 heeft adviesbureau Synthegra een archeologisch bureauonderzoek uvitgevoerd voor de viakbij
de het plangebied gelegen ontwikkellocatie van Imares (Bureauonderzoek Bevesierweg te Den
Helder, 26 juli 2012) (zie bijlage 4). Op basis van de resultaten van dit onderzoek is vastgesteld dat er
ter plaatse van de Zeemanschapstrainer geen natuurlijk bodemprofiel meer voor, maar er is sprake
van een kunstmatige ophoging. De Zeemanschapstrainer is gelegen op een in de jaren '50 aangelegd
kunstmatige eiland grenzend aan Fort Harssens. De voorgenomen ontwikkeling van het gebied vormt
géén bedreiging omdat er geen archeologische resten worden verwacht.

De ondergrondse resten van het voormalige Fort Harssens liggen buiten het plangebied en zullen
evenmin worden bedreigd door de voorgenomen graafwerkzaamheden,

Conclusie

Op grond van de resultaten van het onderzoek wordt voor hel plangebied géén vervolgonderzoek
geadviseerd. Daarmee is het plan vanuit archeologie bezien uitvoerbaar.
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De aanwezigheid van archeologische sporen of resten in het plangebied kan echter nooit volledig
worden uitgesloten. Mochten tijdens de geplande werkzaamheden archeologische waarden worden
aangetroffen, dan is conform artikel 53 van de Monumentenwet uit 1988 (herzien in 2007) een
meldingsplicht bij de minister van Onderwijs, Cultuur en Wetenschap of bij de hem
vertegenwoordigende bevoegde overheid, de gemeente Den Helder verplicht.

4.5 Cultuurhistorie

Sinds de Modernisering van de Monumentenzorg (MoMo) per 1 januari 2012 is een onderbouwing
van de omgang met cultuurhistorische waarden verplicht. Dit betekent dat naast de beschermde
ondergrondse archeologische waarden en beschermde bovengrondse monumenten ook moet
worden gekeken naar niet-beschermde bovengrondse cultuurhistorische waarden,

Plansituatie

Fort Harssens en omgeving (samen Harssens eiland) vallen binnen de begrenzing van het
beschermd stadsgezicht. Naast de bescherming als stadsgezicht is Fort Harssens en Harssens
eiland opgenomen op cultuurhistorische beleidskaart van de gemeente Den Helder. Het gaat dan om
de onder de grond gelegen restanten van het voormalige pantserfort Harssens. Deze krijgt zowel
binnen het thema archeclogie als historische geografie de status zeer hoge waarde toegewezen.

Het tussen 1879 en 1884 gebouwde pantserfort werd aangelegd om de havenmonding te kunnen
beschermen tegen indringers vanaf de zeezijde. Het werd aangelegd op een uitloper van de
zandplaat de Harssens, aan de kop van de leidam die de oostelijke begrenzing vormde van de
Rijkszeehaven Het Nieuwe Diep. Na jarenlang in gebruik te zijn geweest als telefooncentrale werd in
1959 het havenkantoor van de marine over het fort heen gebouwd. Bij deze bouw werden de
geschutskoepels van het fort gesloopt. Tevens is de foren van het huidige havenkantoor gefundeerd
op de basis van het voormalige forl.

De Zeemanschapstrainer is op dusdanige afstand van de fundamenten van het fort gerealiseerd dat
deze geen invioed heeft op de aanwezige cultuurhistorische waarden, Verder is tweemaal advies
gevraagd bij de gemeentelijke commissie ruimtelijke kwaliteit (= monumenten- en
welstandscommissie in één) en de RCE (= Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed). Beide hebben
aangegeven zich in de plannen te kunnen vinden.

Conclusie

Vanuit het aspect cultuurhistorie bezien is de ontwikkeling van de Zeemanschapstrainer
realiseerbaar,

4.6 Externe veiligheid

In het kader van een afwijking van het bestemmingplan op grond van de Wabo, moeten de gevolgen
van de voorgenomen ontwikkeling voor externe veiligheid onderzocht worden. Een extern
veiligheidsonderzoek beschouwt alle activitelten met gevaarlijke stoffen, welke een mogelijk externe
veiligheidsrisico voor de planlocatie vormen,

Plansituatie

In dit geval is er er een beperkt externe veiligheidsonderzoek uitgevoerd, dit onderzoek is met name
gericht op de activiteiten rond het overschieten van lijnen. Wanneer een projectiel wordt afgeschoten
ontstaat er een onveilig gebied. Aan de hand van een schietbeproeving wordt bepaald hoe groot dit
gebied is. Indien dit gebied buiten de grens van de inrichting komt te vallen daar waar kwetsbare
objecten zijn gelegen (zoals woningen) dan is er sprake van een externe veiligheid aspect. Aan de
hand van onderzoek is vastgesteld dat het onveilig gebied geheel binnen de inrichtingsgrens is
gelegen. Het aspect externe veiligheid met betrekking tot het schieten van lijnen ter plaatse van de
zeemanschapstrainer is derhalve niet aan de orde.
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In de omgeving van de planlocatie zijn verder geen relevante externe veiligheldsrisicobronnen
waarmee rekening gehouden dient te worden bij de geplande ontwikkeling. Uit eerdere onderzoeken
is tevens gebleken dat het transport van gevaarlijke stoffen per boot over het nabij gelegen water,
geen risico’s oplevert. Dit komt door het geringe aanial fransportbewegingen, het lage aantal mensen
in het gebied en de afwezigheid van minder zelfredzame mensen. Met de komst van de
Zeemanschapstrainer (en ook Imares) neemt het aantal mensen in het gebied niet dusdanig toe dat
dit problemen oplevert ten aanzien van externe veiligheid.

Conclusie
Het aspect externe veiligheid vormt derhalve geen belemmering voor de geplande ontwikkeling.

4.7 Geluid

Op basis van de Wet geluidhinder zijn er drie geluidsbronnen waarmee bij de vasistelling van een
bestemmingsplan rekening dient te worden gehouden, namelijk:

= industrielawaai
=  wegverkeerslawaai
* railverkeerslawaai

Industriefawaal - gefuidzone

In de Wet geluidhinder (Wgh) zijn de regels met betrekking tot zones rond industrieterreinen
opgenomen. De basis van de zonering voor industrielawaal is gelegen in hel bestemmingsplan.
Wanneer het besternmingsplan de ruimte biedt voor de vestiging van inrichtingen die op basis van het
Besluit omgevingsrecht worden aangeduid als 'grote lawaaimakers' is het terrein een gezoneerd
industrieterrein. Indien sprake is van ‘grote lawaaimakers', en dus van een gezoneerd industrieterrein,
dient rondom het industrieterrein een zone te worden vastgesteld. Daarbij geldt dat buiten de zone de
geluidsbelasting vanwege het industrieterrein de waarde van 50 dB(A) niet te boven mag gaan.

Wanneer binnen de zone sprake is van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde (50 dB(A))
kan een hogere geluidsbelasting worden toegestaan op geluidsgevoelige gebouwen (hier woningen).
De hoogte van de maximale ontheffingswaarde is afhankelijk van het moment waarop de woningen
zijn gerealiseerd,

Wegverkeerslawaal

In de wet is bepaald dat iedere weg een geluidzone heeft, met uitzondering van 30 km / uur wegen en
woonerven. De breedte van de zone wordt bepaald door het aantal rijstroken en de ligging van de
weg in stedelijk of buitenstedelijk gebied. Wanneer binnen een geluidzone van de weg nieuwe
geluidgevoelige ontwikkelingen plaatsvinden (zoals woningbouw), dient middels een akoestisch
onderzoek de geluidbelasting te worden bepaald.

Railverkeerslawaal

Cok voor spoorlijnen gelden geluidzones, waarbinnen bij realisatie van nieuwe ontwikkelingen
akoestisch onderzoek moet worden uitgevoerd. De breedte van de geluidzones is per spoorlijn
bepaald.

Plansituatie

De zeemanschapstrainer en bijbehorende gebouwen zijn niet aangemerkt als geluidsgevoelige
objecten. Daarnaast bevindt zich in de omgeving van het plangebied geen spoorverbinding. Hierdoor
hoeven weg- en railverkeerslawaai niet nader beschouwd te worden.

Industrielawaai

Wel is het plangebied gelegen op het gezoneerde industrieterrein "Rijkswerf e.0.” Op grond van
artikel 8.8 lid 3 Wm is het bevoegd gezag verplicht om bij de beslissing op de aanvraag voor een Wm-
vergunning de volgens de Wet geluidhinder geldende grenswaarden in acht te nemen. Met
grenswaarden wordt bedoeld de waarde van 50 dB(A) op de vastgestelde zonegrens en de
vaslgelegde hogere waarden voor woningen en andere geluidsgevoelige bestemmingen binnen de
zone.

Op de Nieuwe Haven is een geluidszone van 55 dB(A) vergund, op deze zone mag de
geluidsbelasting van de representatieve bedrijfssituatie niet meer bedragen dan 55 dB(A). Wanneer
voldaan wordt aan deze waarde, wordt tevens voldaan aan de vastgestelde geluidszone van 50
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dB(A), zoals vastgesteld in het bestemmingpslan

De akoestisch relevante geluidsbronnen en de in het kader van de aanvraag relevante geluidsemissie
en geluidsimmissie van de inrichting zijn beschreven in een akoestisch onderzoek (rapportkenmerk
IS-RPT-033-DTS-2006-01076).

Schietgeluid

Naast industrielawaai is op het terrein sprake van schietgeluid als gevolg van het afschieten van
linen. Ten behoeve van het vaststellen van de geluidbelasting in het kader van het schieten is er voor
de Nieuwe Haven een geluidonderzoek opgesteld. Aan de hand van hel bestaande rekenmodel zijn
de nieuwe schietactiviteiten (overschieten van lijnen met een ‘wapen’ op luchtdruk) gemodelleerd en
doorberekend in het geluidonderzoek. Daarbij zijn de dichtstbijzijinde woningen (ontvangstpunten)
nabij de activiteit (Zeemanschapstrainer) buiten de inrichtinggrens bepalend. Uit het onderzoek is
gebleken dat de nieuwe schietactiviteit bij de Zeemanschapsirainer er toe leidt dal de vergunde
geluidsnormen van de desbetreffende ontvangstpunten worden overschreden. Echter uit het
onderzoek blijkt ook dat de nieuwe geluidbelasting wel valt binnen vergunbare geluidsnormen. Er zal
daarom een wijziging omgevingsvergunning (milieudeel) aangevraagd worden.

In het geluidrapport ten behoeve van de milieuvergunning is het schietgeluid en het industriegeluid
apart berekend (doordat er verschillenden rekenmethodieken worden gehanteerd), maar door het
bevoegd gezag wel samen beoordeeld ten behoeve van de beslissing op de vergunning. De
geluidbelasting in het kader van het schieten op de bepalende woningen nabij de
zeemanschaptrainer (punt 8 en 9) zijn ruim 10 dB(A) lager dan de geluidbelasting veroorzaaki door
het industriegeluid afkomstig van de Nieuwe Haven en is daarmee geen bepalende geluidsbron. Het
schietgeluid van de zeemanschaptrainer geeft een verhoging van enkele decibellen van het vergunde
schietgeluid maar het verschil blijft onder de 10 d(B).

Voor de activiteit zeemanschaptrainer zal het aantal verkeersbewegingen met personenauto’s iets
kunnen toenemen, echter uit het geluidsonderzoek blijkt dat ook dit geen bepalende geluidsbron is op
de woningen nabij deze activiteit (ook hier een verschil van 10 dB(A) of meer in het bronvermogen).
Bepalende geluidsbron op deze woningen zijn de heftrucks en het vrachtwagenverkeer dat elders op
het terrein rondrijdt.

Conclusie

Vanuit het aspect geluid bezien, is de realisatie van de Zeemanschapstrainer mogelijk. In dit kader
moet echter wel een omgevingsvergunning (milieu) aangevraagd worden voor het aanpassen van de
vergunde geluidsnormen.

4.8 Luchtkwaliteit

De Nederlandse wet- en regelgeving voor de luchtkwaliteit is opgenomen onder titel 5.2 van de Wet
Milieubeheer (Wet luchtkwaliteit). Daarbij is sprake van grens- en richtwaarden voor concentraties
van stoffen in de buitenlucht. In de wet luchtkwaliteit is het begrip ‘niet in betekenende mate' (NIBM)
geintroduceerd. Wanneer een project een NIBM bijdrage aan de luchtkwaliteit kent, is het inpasbaar.

Plansituatie

De oprichting van de Zeemanschapstrainer brengt nagenoeg geen extra verkeershewegingen met
zich mee. Met het aantal extra verkeersbewegingen wordt de bijdrage aan de verslechtering van de
luchtkwaliteit hoger. Om te beoardelen of deze toename in betekende mate bijdraagt, is de NIBM tool
gebruikt.

Uitgaande van een toename van het aantal motorvoertuigbewegingen per etmaal met 250 voertuigen
uitgaande van het "weekdaggemiddelde”, en een bijdrage van 5% vrachtverkeer levert een bijdrage
die niet in betekende mate is.

Conclusie

De geplande ontwikkeling kan dus als NIBM beschouwd worden, Mader onderzoek is dus niet
noodzakelijk.
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4.9 Verkeer en parkeren

Op het eiland zijn twee parkeervoorzieningen aanwezig. Bij de entree op het eerste deel en
evenwijdig aan de ontsluiting op het tweede deel van Harssens bij de Zeemanschapstrainer. Beide
terreinen bieden voldoende parkeerruimte voor de gehele behoefte (zie parkeerbalans in bijlage 5).

410 Overige aspecten

\lakbij het plangebied, op Harssens, ligt een radar ten behoeve van de veilige scheepvaart. De komst
van de Zeemanschapstrainer levert geen belemmeringen op voor deze radar omdat er geen
storingen op zullen treden. Er zijn geen effecten te verwachten,

In Den Helder is op een aantal locaties belemmeringen te verwachten vanuit ICS, ILS en verkeers- en
radartorens. Voor deze specifieke locatie lijkl een bouwwerk met een hoogte van 18 meter geen
probleam te zijn, Yoor Instrument Landing System (ILS) De Kooy geldt het volgende. Het gebied ligt
in de ILS verstoringszone. De toetsingshoogte bedraagt echter 41.1 m + nap oplopend tot 51.1 m +
nap. Ten aanzien van ILS zijn geen problemen te verwachien,

Bouwbeperkingsgebied rondom zend- en ontvangstinstallaties. Er is sprake van een
bouwbeperkingsgebied. Deze beperking is verankerd in de concept AmvB Ruimte. Van toepassing is
artikel 5.5 van deze AmvB: Een bestemmingsplan dat betrekking heeft op de gronden gelegen in een
bouwbeperkingengebied rondom een zend- en ontvangstinstallatie buiten een militair luchtvaartterrein
bevat geen bestemmingen die ten opzichte van het daaraan voorafgaande bestemmingsplan een
wijziging bewerkstelligen die het oprichten van bouwwerken hoger dan 22 meten gemeten vanaf het
maaiveld mogelijk maken.

Hieruit kan geconcludeerd worden datl de maximale hoogte van 18 meter op het terrein van de
Zeemanschapsirainer geen problemen oplever.
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Hoofdstuk 5 Uitvoerbaarheid en afweging

5.1 Economische uitvoerbaarheid
Het terrein is in eigendom van de defensie. Voor de realisatie van de Zeemanschapstrainer en
bijbehorende bebouwing is budget beschikbaar gesteld in het defensie investeringsprogramma. De

kosten voor de omgevingsvergunningprocedure met afwijking van het bestemmingsplan worden
gedragen door defensie.

Planschade wordt niet verwacht, aangezien heel Harssens eiland in eigendom is van defensie en
omdat de nieuwe functie aansluit bij de reeds aanwezige maritieme functies op Harssens eiland.

5.2 Maatschappelijke uvitvoerbaarheid

5.21 Vooroverleg

PM
522 Zienswijzen

Na de terinzagelegging zullen de zienswijzen worden meegenomen.
5.3 Afweging

Op basis van de onderzoeksresultaten zijn er ons inziens geen milieuhygignische belemmeringen
aanwezig voor de voorgenomen afwijkende situatie in het kader van de omgevingsvergunning en de
voorgenomen nieuwbouw op de locatie.

Rulmtelifke: onderbouwing realisatie Zeemanschapsirainer te Den Helder
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Bijlagen

Ruimielijke onderbouwing reallsatie Zeemanschapstrainer le Den Helder
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Bijlage 1 Verkennend bodemonderzoek
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1 Inleiding

In opdracht van de Dienst Vastgoed Defensie heeft Tauw bv een verkennend bodemonderzoek
uitgevoerd ter plaatse van een nisuwbouwlocaties op de Fort Harsens te Den Helder,

De aanleiding voor het bodemonderzoek is de voorgenomen ontwikkeling van de locatie. De

locatie bestaat uit drie deellocaties, te weten:

» Deelgebied A 1.200 m* (infrastructuur voor de Zeemanschapstrainer)

= Deelgebied B (lesgebouw) 600 m*

» Deelgebied C; onderverdeeld in C1 (mogelijk bouwlocatie, locatie defensie briefing- en
lesgebouw) 250 m* en C2 650 m?

De doelstelling van het bodemonderzoek is het vaststellen van de kwaliteit van de grond en het
grondwater. Het bodemonderzoek wordt bij de aanvraag voor de bouwvergunning gevoegd.
Tevens wordt het bodemonderzoek gebruikt voor het opstellen van de ruimtelijke onderbouwing
voor de voorgenomen ontwikkeling.

De regionale ligging van de onderzoekslocatie is opganomen in bijlage 1.

2 Vooronderzoek en onderzoeksstrategie

21 Algemeen

De onderzoekslocatie is gelegen in de haven van Den Helder. De locatie heeft een opperviakte
van in totaal 2.700 m*, Het terrein waarop de locatie is gelegen is eigendom van het ministerie

van Defensie. De onderzoekslocatie is gelegen buiten de primaire waterkering. Uit contact met
Defensie blijkt dat de onderzoekslocatie braakliggend is en in het verleden ook braakliggend is
geweest. De locatie is nooit bebouwd geweest.

2.2 Eerder uitgevoerde bodemonderzoeken

Uit informatie van de gemeente Den Helder en de opdrachtgever is gebleken dat op de

onderzoekslocatie geen bodemonderzoeken zijn uitgevoerd. In de nabijheid zijn de volgende

bodemonderzoeken bekend:

« ‘erkennend bodemonderzoek Bevesierweg Den Helder', Acorius advies, rapportnummer
0232016/fb, d.d. 8 augustus 2002

Verkennend bedemonderzoek Zeemanschapstraines te Den Helder g\20
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» 'Verkennend bodemonderzoek Nieuwe Haventerrein (Besevierweg) Den Helder’, Acorius
advies, rapportnummer 0525003/r), d.d. 17 juni 2005

= 'Nader bodemonderzoek, 71, Parkeerplaatsen Veerhaven (TEX0120, locatie 15) te Den
Helder', Geofox Lexmond, kenmerk 20081712M00S, d.d. 27 november 2008.

= ‘erkennend bodemonderzoek realisatie kantoor IMARES te Den Helder', Tauw, kenmerk
R0O01-1205550KRX-vwv-V01, d.d. 22 mei 2012

Uit de resultaten van deze onderzoeken blijkt dat de boven- en ondergrond op de
onderzoekslocatie vermoedelijk licht verontreinigd is. Plaatselijk is het grondwater licht
verontreinigd. De hypothese in paragraaf 2.5 is gebaseerd op deze gegevens.

2.3 Bodemkwaliteitskaart

De onderzoekslocatie is gelegen in de bodemkwaliteitszone Industriegebied Oostoever en het
civiel havengebied. Het havengebied rond Fort Harssens s vanaf 1800 in gebruik voor
scheepsbouw, - onderhoud, visserij en opslag. De Oostoever is sinds 1965 in gebruik als
industrieterrein. Op basis van de gemiddelde bodemkwaliteit overschrijden de parameters kwik,
lood en PAK (som 10) de achtergrondwaarde en PCB de klasse wonen. Hierbij moet opgemerkt
worden dat voor het gehalte PCE een sterke heterogeniteit te verwachten is. (Bron:
'‘Bodemkwaliteitskaart gemeente Den Helder', CSO adviesbureau, kenmerk 11K098 van mei
2012).

2.4 Geohydrologie

In tabel 2.1 vindt u een overzicht van de regionale gechydrologische situatie ter plaatse van de
onderzoekslocatie.

Verkennend bodemonderzoek Zesmanschapstrainer te Den Helder
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Tabel 2.1 Regionale gechydrologische gegevens

Onderdeel

Grondwaterstromingsrichting " T
Stijghoogte van het grondwater " ] 010mNAP
Ligging ten opzichte van grondwaterbeschermingsgebled”  CaS8Kkm
Maaiveldhoogte * 35mNAP
Diepiefrestischopronchwerter® . = == <2;em .. . ...

Geologie " __Kleiiveen lagen op fin zand, soms lemig
Dikte van de deklaag * T TR R PPy
Zout of brak grondwater * Mes

1) NAGROM, Nationaal Grondwatermodel

2) VEWIN. Provinciale overzichten win- en productiemiddelen
3) Topografische Dienst. Hoogteciferkaart

4) RIVM (ed.) 1987. Kwetsbaarheid van het grondwater

5) Toegepaste geologische kaart

6) Atlas van Mederiand

Op de onderzoekslocatie ligt de grondwaterstand op ongeveer 3,0 m -mv.

Lokale factoren zoals waterlopen, drainagesystemen, (lekke) rioleringen en dergelijke, kunnen de
stromingsrichting van het opperviakkig (freatisch) grondwater beinviceden.

2.5 Hypothese en onderzoeksstrategie
Op basis van het vooronderzoek wordt als hypothese gesteld dat de bodem, naast licht
verhoogde achtergrondwaarden, niet verdacht is op de aanwezigheid van bodemverontreiniging.

Tauw heeft het onderzoek uitgevoerd op basis van de NEN 5740" strategie onverdacht. De drie
deellocaties zijn apart onderzocht,

3 Uitgevoerde werkzaamheden

31  Veiligheid en Kwaliteit

Ter voorkoming van schade aan kabels en leidingen is voorafgaand aan de uitvoering van de
werkzaamheden een KLIC-melding gedaan.

' NEM 5740: siralagie voor het ultvoeren van verkennend onderzoek, NEM, [anuar 2000

Verkennend bodemonderzoek Zeemanschapsirainer te Den Helder 11120
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“Wheheet

Het keurmerk “kwaliteitswaarborg Bodembeheer' geeft aan dal de activiteiten in het kader bodembeheer, waaronder
veldwerk bij milieuhygignisch bodemonderzoek goed en betrouwbaar volgens door de overheid opgestelde
protocollen en programma’s zijn/worden uitgevoerd. Tauw bv is erkend voor het uitvoeren van veldwerk bij
milisuhygiénisch bodemonderzoak conform de VKB-protocollen 2001, 2002, 2003 en 2018. Tauw bv verklaart dat
het veldwerk onafhankelik van de opdrachtgever is/wordt uiigevoerd conform de eisen van BRL SIKB 2000. Bij
Iinterne opdrachtverlening is/wordt gebruik gemaakt van interne functiescheiding onder de voorwaarden die het
Besluit bodemkwaliteit hieraan stelf.

Tauw verklaart hierbij dat het een onafhankelijke positie heeft (en kan behouden) ten opzichte van de
opdrachtgever. Dat wil zeggen dat er geen orgenisatorische relatie bestaat met de opdrachigever (zuster- of
moederbedrijf) of diens eigenaar, maar ook dat er geen belangenverstrengeling is of kan optreden in relatie tot
andere Tauw-projecten of andere opdrachigevers.

De werkzaamhaden zijn vitgevoerd conform BRL SIKB 2000: Beoordelingsrichtlijn voor het SIKB

procescertificaat Veldwerk bij milieuhygiénisch bodemonderzoek:

* VKB-protocol 2001: Plaatsen van handboringen en peilbuizen, maken van
boorbeschrijvingen, nemen van grondmonsters en waterpassen

= VKB-protocol 2002: Het nemen van grondwatermonsters

De chemische analyses zijn conform AS3000 uitgevoerd door het NEN-EN-ISO/IEC 17025
geaccrediteerde milieulaboratorium van AL-West.

3.2 Veldwerkzaamheden

De boorwerkzaamheden zijn uitgevoerd op 12 november 2012 en hebben bestaan uit de in tabel
3.1 gencemde veldwerkzaamheden. In bijlage 2 is een situatieschets van de onderzoeksiocatie met
de monsterpunten opgenomen.

Tabel 3.1 Uitgevoerde veldwerkzaamheden

Omschrijving A B Cc
Opperviakie onderzoekslocatieinm” 1200 60 80
Veldwerk : _Mantal  ~~ Aantal Aantal o
Borngtot05m-ow 6 RFL... 4 AL
Boring tot 3,0 m -mv 1 1 1
Bt oo Dt 8 O] e e e e e

Varkennend bodemonderzoek Zeemanschapsirainer e Den Helkdor
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Het opgeboorde materiaal is in het veld beoordeeld op textuur, kleur en bijzonderheden. De
bemonstering van de grond heeft plaatsgevonden per zintuiglijk afwijkende bodemlaag met een
maximumtraject van 50 cm. Tijdens de veldwerkzaamheden is visueel aandacht besteed aan de
mogelijke aanwezigheid van asbest.

Het grondwater is bemonsterd op 26 november 2012, De zuurgraad (pH), de elektrische
geleidbaarheid (EC) en de grondwaterstand van het grondwater zijn gemeten tijdens de
monsterneming in het veld.

3.3 Analysewerkzaamheden
Op basis van de, tijdens de veldwerkzaamheden gedane zintuiglijke waarmemingen en de
ruimtelijke spreiding van de monsterpunten, zijn monsters geselecteerd voor analyse,

In tabel 3.2 zijn de geselecteerde monsters en is de samenstelling van de mengmonsters en de
uitgevoerde analyses samengevat.

Tabel 3.2 Samenstelling (meng)monsters en vitgevoerde analyses

Omschrijving Deslmonsters Diepte  Textuur Bijzonderheden® Analysepakket

(menglmonster cpgencman (m -mv)
in mengmonster

Locatie A

MMO1 ___101-1, 1021 0,0-05 Zand __ Puin (1) Standaardpakket-grond”

MMO2 103-2, 104-2, 105-1, 105- 0005 Zand - Standaardpakket-grond”
2,106-1, 107-2, 1081,
108-2

MMO3 101-2, 101-4, 101-8, 101- 0540 Zand - S‘I;andaaldpakkalaqmnd“
8, 106-3, 106-5,106-7

Pb 103 - 5060 - = Standaardpakket-

grondwater”

Locatie B

MMO4 201-1, 201-2, 202-2, 203- 0,005 Zand - Standaardpakket-grond"
1, 203-2, 204-4, 205-2,
206-1, 206-2

MMOS5 204-3, 204-5, 204-7, 206- 05-35 Zand . Standaardpakkel-grond”
4, 206-5, 206-8

Pb 206 - 3545 - . Standaardpakket-

grondwater”

Verkennand bodamonderzoes Zﬂm&d‘apﬂmmﬁ te Den Helder 1320
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Locatie C

MMOB 301-1, 301-2, 302-2, 303- 0,005 Zand - Standaardpakket-grond”
1,303-2, 304-2, 305-2,
306-1, 308-2

MMOT 301-3, 301-5, 301-7, 301- 0540 Zand = Standaardpakket-grond"'
o4 o

Fb 301 - 3747 - - Standaardpakket-

grondwater”
L De male van bijmenging is aangegeven als voigl zeer kchi (1), licht (2), matig (3), sterk (4), zeer sterk {5)
1) Parameters: lutum en organische siof, zware matalen (barium, cadmium, koball, kopar, kwik, lood, molybdeen, nikkel an
zink]), PCB (som T), PAK (som 10}, minerale ofie (GC), voorbehandeling volgens AS3000
2 Pammeters: metalen (barium, cadmium, koball, koper, kwik, lood, molybdeen, nikked en zink), BTEX(N). styrean, CEW en
minerale olie (GC), volgens AS 3100

4 Resultaten

4.1 Toetsingskader bodem

De analyseresultaten zijn getoetst aan de toetsingswaarden uit de 'Circulaire bodemsanering 2009,
zoals gewijzigd per 3 april 2012° en het Besluit bodemkwaliteit ingegaan per 1 juli 2008, Dit
toetsingskader bestaat uit Achtergrondwaarden (AW) voor grond, Streefwaarden voor grondwater
en Interventiewaarden voor grond en grondwater.

De Tussenwaarden zijn gedefinieerd als T = (AW + 1) voor grond en T = ¥%(S + I) voor grondwater,

De wijze van weergave in de navolgende tabellen staat vermeld in het onderstaande overzicht.

Tabel 4.1 Overzicht toatsingskader

Concentratieniveau voor een stof Weergave in taballen

SAW/S-waarde (of <rapportagegrens) <

> AWS-waarde s T-waarde A T T e e TR
>Twaprdeslwaarde = 0 oo S
= |-waarde +++

Bij de beoordeling van de kwaliteit van de bodem worden de toetsingswaarden voor
standaardbodem omgerekend naar de toetsingswaarden voor het locatiespecifieke bodemtype.

1420 Verkennend bodemonderzoek Zeemanschapstraner ¢ Den Helder
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Hierbij is gebruik gemaakt van de gemeten gehalten aan organische stof (humus) en lutum
(kleifractie). De berekende locatiespecifieke toetsingswaarden en verdere bijzonderheden zijn
weergegeven in een locatiespecifieke toetsingstabel. Deze tabel vindt u in bijlage 4. De
analyseresultaten zijn opgenomen in bijlage 5.

De toetsingsnorm van barium voor grond is (tijdelijk) buiten werking gesteld. De reden hiervoor is
dat barium van nature vaak in hoge mate in de bodem aanwezig is. In afwachting van de
aanpassing van de norm voor barium is besloten om voor barium (tijdelijk) geen normen te
hanteren. Het buiten werking stellen van de norm geldt niet voor situaties waar met zekerheid
gesteld kan worden dat het om een antropogene bodemverontreiniging gaat. In die situaties blijft
de huidige interventiewaarde gelden (920 mg/kg d.s. voor loepassingen op landbodems en 625
mofkg d.s. voor toepassingen in opperviaktewater).

4.2 Zintuiglijke waarnemingen

Bij de boorwerkzaamheden zijn in de bovengrond ter plaatse van deellocatie A lichte
bijmengingen met puin waargenomen. De boringen 100, 101 en 102 zijn gestaakt op een harde
laag op een diepte van 2,5 a 4,0 m -mv. In het opgeboorde bodemmateriaal zijn visueel geen
asbestverdachte materialen waargenomen.

Voor een volledig overzicht van de bij de veldwerkzaamheden in de grond gedane zintuiglijke
waarnemingen wordt verwezen naar de boorprofielen (bijlage 3).

4.3 Veldmetingen
In ondersiaande tabel 4.2 zijn de gegevens van de grondwatermonsiername weergegeven.

Tabel 4.2 Grondwaterbemonsteringsgegevens

Troebelheid
Peilbuls  Filterdiepte (m -mv) Datum GWS (m-bp) pH({J EC {pSicm) NTUY
Po103 50 - 60 26 november 2012 392 652 E73 44
Pb208 35 - 45 26 november 2012 282 5,51 618 B
Po301 37 - 47 26 november 2012 3.37 5,37 536 5

* Bij men NTU > 10 zal bi] de interpretatie van de analyseresullaten worden bepaald of de gemeten troebeiheid een probseem vormt

De gemeten waarden voor de zuurgraad (pH) en geleidbaarheid (EC) kunnen als normaal voor
deze regio worden beschouwd.

Verkennend bodemandarzoak Zeemanschapstrainer le Den Heldar
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4.4 Resultaten verkennend onderzoek

441 Kwaliteit van de grond
Tabellen 4.3 en 4.4 biedt een overzichl van de analyseresultaten en de toetsing van de grond,

Tabal 4.3 Analyseresultaten van de grond in mghkg d.s. en interpretatie

Monsteromschrijving MMD1 MMD2 MMO2 MMO4 MMD5
Deellocatie A & A B B

Diepte (m -mv) 0,0-0,5 0,0-0.5 0,5-4,0 0.0-0.5 0.5-3,5

Lutum (%) 11 1.8 1.6 2 14

Humus (%) 22 1.9 0,1 0,9 0,1

METALEN e
barium {Ba) 49 vt <20 nwvt <20 nvi =20 nvl <20 nvt
cadmium {Cd) <02 - <02 - =02 - =02 - =02 -

cobalt (Co) 5.1 - 21 - 1.4 - 2.5 - 1.3 -

koper (Cu) 10 . <5 . <5 = <5 . <5 =

kwik (Hg) ## a1 - <005 - <005 - <005 - <005 -

leod (Pb) 120 + <10 - <10 - <10 - =10 -
molybdeen (Mo) <15 - <15 - <15 - <15 - <15 -
nikkel (NI} 11 - <4 - <4 - <4 - <4 -

zink (Zn) 58 - <20 - <20 - <20 - <20 -
POLYCYCLISCHE AROMATISCHE KOOLWATERSTOFFEN . g ¥
PAK (10) VROM # 24 + 055 - na - 072 - 2 +
GECHLOREERDE KOOLWATERSTOFFEN o
PCB (som 7) 00066 + 001 =+ n.a, - 0,0078 + na. -

PCB (7) (som, 0.7 factor) 001 + 0013 + 0,0049 - 0011 + 0,004 -
OVERIGE STOFFEN e .

minarale olie (C10-C40) 34 - =20 - =20 - =20 - =20 -

& De individuele PAK zijn niet oetsbaar conform de Whb

B Galoetst aan de -waarde voor anorganisch ek

‘Verkennend bodemonderzoek Zeemanschapstainer e Den Helder
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Tabel 4.4 Analyseresultaten van de grond in mgikg d.s. en interpretatie

Monsteromschrijving MMOG MMO7
Deollocatie c c
Diepte (m -mv) 0,0-0,5 0,5-4,0
Lutum [%) 1 1
Humus (%) 1 0.1
METALEN

barium (Ba) =20 nvt =20 nak
cadmium (Cd) <02 - <02
cobalt (Co) 18 - 19
koper (Cu) <5 - <5
kowik (Hg) ## <0,05 - < 0,05
lood (Pb) <10 : <10
malybdaan (Mo) <15 - <15
nikkel (M) <4 - <4
zink {Zn}) <20 - <20

Bt bt e e PP I S S S S A S

PCB (som 7) 0,0083 + na. -
PCB (7) (som, 0.7 factor) 0,011 + 0,0049

OVERIGE STOFFEN

minerale olie (G10-C40) <20 - < 20

# Dwe individuale PAK zijn niet foelsbaar conform de Whbb

## Getoetst aan de -waarde voor anorganisch kwilk

Desllocatie A

Uit de resultaten blijkt dat in de puinhoudende bovengrond ter plaatse van deellocatie A gehalten
van lood, PAK (som 10) en PCB (som 7) zijn gemeten die de achtergrondwaarde overschrijden. In
de zintuiglijk schone bovengrond is een gehalte aan PCB (som 7) gemeten die de
achtergrondwaarde overschrijdt, De overige geanalyseerde parameters overschrijden de
rapportagegrenzen/ achtergrondwaarden niet.

In de ondergrond zijn geen gehalten gemeten die de achtergrondwaarde overschrijden.
Desllocatie B

In de bovengrond overschrijdt het gemeten gehalte aan PCB's (som 7) de achtergrondwaarde. De
overige geanalyseerde parameters overschrijden de rapportagegrenzen/ achtergrondwaarden niet.

Verkennend bodemonderzoek Zeemanschapetrainer te Don Helder
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In de ondergrond is een gehalte aan PAK (som 10) gemeten die de achtergrondwaarde
overschnjdt. De overige geanalyseerde parameters overschrijden de rapportagegrenzen/
achtergrondwaarden niet.

Desllocatie C

In de bovengrond is een gehalte aan PCB's (som 7) gemeten die de achtergrondwaarde
overschrijdt. De overige geanalyseerde parameters overschrijden de rapportagegrenzen /
achtergrondwaarden niet,

In de ondergrond overschrijden de gemeten gehalten de rapportagegrenzen/ achtergrondwaarden
niet.

442 HKwaliteit van het grondwater
Tabel 4.5 biedt een overzicht van de analyseresultaten en de toetsing van het grondwater,

Tabel 4.5 Analyseresultaten van het grondwater in pgil en interpretatie

Pellbuis Pb 103 Pb 208 Pb 301
Deellocatie A B c
Filterdiepte {m -mv) 5,0-6,0 3,545 3.7-4,7
B e e e e T S T e
barum (Ba) < 50 - < 50 - <50 -
cadmium (Cd) =08 - =08 . <08 .
cobalt (Co) =20 - <20 - <20 -
koper (Cu) <15 - <15 - <15 -
kwik (Hg) ## < 0,05 - < 0,05 - < 0,05 -
lood (Ph) <15 - <15 & <15 &
molybdean (Ma) <5 - =5 - z5 ”
nikkel (M) <15 - <15 = <15 -
zink (Zn) < 65 - <65 = <65 =

AROMATISCHE VERBINDINGEN

benzeen <02 - <0,2 . <02 -
ethylbenzeen <05 - <05 - <05 -
talueen <05 - <05 - <05 -
xybenan (som) n.a. - n.a, - n.a. -
styreen <05 - <05 - <05 .

POLYCYCLISCHE AROMATISCHE KOOLWATERSTOFFEN =~
naftaleen = 0,05 - < (0,05 - <005 -

18420 Verkennend bodemonderzonk Zeemanschapsiraingr te Den Helder
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GECHLOREERDE KOOLWATERSTOFFEN _

T EEETTEEEL S EEEI e R oL TR I S e

vinylchloride =02 - <02 - =02 -
dichloormethaan <02 - <02 - =02 -
1 1-dichloorethaan =05 - <05 . <05 .
1.2-dichloorethaan <05 - <05 . <05 .
1. 1-dichlooretheen =01 - <01 - <01 -
1,2-dichl.etheen (c+t) n.a. - na - n.a.
Dichloorpropaan n.a. - n.a. - n.a. -
trichleormethaan (chlonoform) <05 - <056 - <05 -
1.1, 1-trichloorethaan <01 - =0,1 - <01 -
1,1.2-trichioorethaan <01 - <0,1 - =01 -
trichicoretheen (tri) <05 - <05 - <05 -
tetrachioormethaan (tetra) <01 - <01 . =01 .
tetrachl.etheen (per) <09 . =0,1 - =01 -
minarale olia (C10-C40) <100 = <100 = <100 -
tribroommethaan {bromoform) <05 << <05 << <05 s
LL3 Getoetst aan de l-wasrde voor anorganisch kwik

< Conceniratie is kieiner dan de rapportagegrens enfol T-waarde

In het grondwater zijn op alle drie deellocaties geen verhoogde concentraties gemeten. Ondanks
de verhoogde troebelheid van het grondwater (Pb 103} bij de monstername zijn geen afwijkende
resultaten aangetoond.

4.5 Toetsing van de hypothese

Op basis van het veldwerk en analyseresultaten wordt de hypothese dat de bodem, naast licht
verhoogde achtergrondwaarden, niet verdacht is op de aanwezigheid van bodemverontreiniging
aanvaard.

De grond en het grondwater zijn maximaal licht verontreinigd.

5 Samenvatting, conclusies en aanbevelingen

In opdracht van de Dienst Vastgoed Defensie heeft Tauw bv een verkennend bodemonderzoek
uitgevoerd ter plaatse van een nieuwbouwlocaties op de Fort Harsens te Den Helder,

De aanleiding voor het bodemonderzoek is de voorgenomen ontwikkeling van de locatie. De

locatie bestaat uit drie deellocaties, te weten:
+ Deelgebied A 1.200 m? (infrastructuur voor de Zeemanschapstrainer)

Verkannend bodemonderzoek Zeemanschapstrainer te Den Helder
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« Deelgebied B (lesgebouw) 600 m*
« Deelgebied C; onderverdeeld in C1 (mogelijk bouwlocatie, locatie defensie briefing- en
lesgebouw) 250 m? en C2 650 m*

De doelstelling van het bodemonderzoek is het vaststellen van de kwaliteit van de grond en het
grondwater. Het bodemonderzoek wordt bij de aanvraag voor de bouwvergunning gevoegd.
Tevens wordt het bodemonderzoek gebruikt voor het opstellen van de ruimtelijke onderbouwing
voor de voorgenomen ontwikkeling.

Conclusies

Geconcludeerd kan worden dat op de drie deellocaties sprake Is van maximaal lichte
verontreinigingen in grond en grondwater. Op basis van aangetroffen gehalten is ons inziens geen
aanvullend onderzoek noodzakelijk,

Op basis van de onderzoeksresultaten zijn er ons inziens geen milieuhygiénische belemmeringen
aanwezig voor de voorgenomen bestemmingsplanwijziging en de voorgenomen nieuwbouw op de
locatie.

Zodra in grond toetsingswaarden worden overschreden is eventueel vrijkomende grond niet meer

enbeperkt voor hergebruik geschikt. Bij afvoer van grond van de locatie dient te worden voldaan
aan de eisen zoals is gesteld in het bodembeheerplan van de gemeente Den Helder.

Verkennend bodemonderzoek Zeemanschapsirainer e Den Holder
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Ruimielijke onderbouwing realisatie Zeemanschapstrainer op schierefland Harssens te Dan Helder

Bijlage 2 Watertoets

Ruimielijke onderbouwwing realisatie Zeemanschapstrainer te Den Helder
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I Locatiespecifieke toetsingswaarden






TIT-5TI
Datum: 21 nov 2012

L usturm 11%
Humus 2.2%
Labmonster: MMO1 (0,0-0,5)

AW T I
METALEN
barium (Ba) . . 505
cadmium {Cd) 0,3908098089 4.5 8.7
cobalt (Co) 8.5 58 107
koper (Cu) 25 73 121
kwik (Hg) 0,119771523 14 29
lood (Pb) ar 216 394
molybdeen (Ma) 15 a6 180
nikckl {Mi) 21 41 60
#ink (Zn) BB 265 ddd
POLYCYCLISCHE AROMATISCHE KOOLWATERSTOFFEN
PAK (10) VROM 1.5 21 40
GECHLOREERDE KOOLWATERSTOFFEN
PCB's (som T) 0.0044 01122 022
PCB (7} (som, 0.7 factor) 0,0044 01122 0,22
OVERIGE STOFFEN
minerala olie (C10-C40) 42 &M 1100
Lusturm 1.8%
Humus 1.9%
Labmonster: MMO2 (0,0-0,5)

gAwW T I
METALEN
barium (Ba) - B 237
cadmium (Cd) 0,348535032 4.0 TG
cobalt {Co) 4.3 29 54
koper (Cu) 19 56 82
kwik (Hg) 0,104403974 13 25
lood (Pb) 3z 184 337
miolybdean (Ma) 1.5 a6 190
nikckel {NI) 12 23 34
zink {Zn) 59 181 303
POLYCYCLISCHE ARDMATISCHE KOOLWATERSTOFFEN
PAK (10) VROM 1.5 21 40
GECHLOREERDE KOOLWATERSTOFFEN
FCE's (som T) 0,004 0,102 0,2
PCB () (som, 0.7 factor) 0,004 0,102 0,2
OVERIGE STOFFEN
minerale olie (C10-C40) a8 519 1000



Lutum 1.6%
Humius 0,1%
Labmonster: MMO3 (0,5-4,0)

gaw T I
METALEN
barium (Ba) - B 237
cadmium (Cd) 0,348535032 4.0 76
cobalt {Cao) 43 29 54
koper (Cu) 19 56 a2
kwik (Hag) 0,104403974 13 25
lood (Pb) 32 184 a7
molybdeen (Ma) 1.5 96 180
nikckel (i) 12 23 34
zink (Zn) = 181 303
POLYCYCLISCHE AROMATISCHE KOOLWATERSTOFFEN
PAK (10) VROM 1.5 21 40
GECHLOREERDE KOOLWATERSTOFFEN
PCB's (som T) 0,004 0,102 02
PCB (7) (som, 0.7 factor) 0,004 0,102 02
OVERIGE STOFFEN
minerale olie (C10-C40) 38 519 1000
Luturn 2%
Humus 0,9%
Labmonster: MMO4 (0,0-0,.5)

gAW T ]
METALEN
barium (Ba) - - 237
cadmium (Cd) 0,348535032 4,0 76
cobalt (Co) 4.3 29 54
koper (Cu) 19 56 a2
kwik (Ha) 0,104403574 13 25
lecd (Pb) 32 184 337
molybdeen (Mo) 1.5 96 190
nikkel (Mi) 12 23 34
zink (Zn) 59 181 303
POLYCYCLISCHE AROMATISCHE KOOLWATERSTOFFEN
PAK (10) VROM 15 21 40
GECHLOREERDE KOOLWATERSTOFFEN
PCB's (som 7) 0,004 0,102 02
PCB (7) (som, 0.7 factor) 0,004 0,102 02
OVERIGE STOFFEN
minerale ofie (C10-C40) 38 519 1000



Luiturm 14%
Humus 0,1%
Labmonster: MMOS (0,5-3.5)

gAW T 1
METALEN
barium (Ba) . - 584
cadmium (Cd) 0412738854 4.7 8.9
cobalt (Ca) 9,9 67 125
koper (Cu) 27 3] 130
kwik (Hg) 0,1246688874 15 30
lood (Pb) 39 225 412
molybdean (Mo) 1.5 96 190
nikkel (Mi) 24 46 69
zink (Zn} a5 202 489
POLYCYCLISCHE AROMATISCHE KOOLWATERSTOFFEN
PAK (10) VROM 1.5 21 40
GECHLOREERDE KQOLWATERSTOFFEN
PCB's (som 7) 0,004 0,102 02
PCB (7) (som, 0.7 factor) 0,004 0,102 02
OVERIGE STOFFEN
minerale olle (C10-C40) 38 819 1000
Lutum 1%
Humus 1%
Labmonster: MAMDE (0,0-0,5)

gAW T |
METALEN
barium (Ba) . i 237
cadmium [Cd) 0,348535032 4.0 T.6
cobalt (Co) 4.3 29 54
koper (Cu) 18 56 82
kwik (Hag) 0,104403574 13 25
lood (Ph) 32 184 3ay
molybdeen (Ma) 1,5 85 190
nikked (M) 12 23 34
zink (Zn) 50 181 303
POLYCYCLISCHE AROMATISCHE KOOLWATERSTOFFEN
PAK (10) VROM 15 21 40
GECHLOREERDE KOOLWATERSTOFFEN
PCB’s (som T) 0,004 0,102 0,2
PC8 (7) (som, 0.7 factor) 0,004 0,102 0,2
OVERIGE STOFFEN
minerale olie (C10-C40) 38 519 1000



Lustusm 1%
Humus 0,1%
Labmonstar: MMOT (0.5-4.0)

gaAwW T I
METALEN
barium (Ba) B = 237
cadmium (Cd) 0,348535032 4.0 7.6
cobalt (Co) 4.3 29 54
koper (Cu) 1% 56 b
kwik (Hg}) 0,104403974 13 25
laod {Ph) 32 184 337
molybdeean (Mo) 15 96 190
nikkel (Mi) 12 23 34
zink {£n) 59 181 303
POLYCYCLISCHE AROMATISCHE KOOLWATERSTOFFEN
PAK (10) VROM 15 21 40
GECHLOREERDE KOOLWATERSTOFFEN
PCB's (som T) 0,004 0102 02
PCB (7) (som, 0.7 factor) 0,004 0,102 0.2
OVERIGE STOFFEN
minerale olie (C10-C40) 38 519 1000
gAY Achtergrondwaarden [mpfkg ds]
T: Tussenwaanden grond [mg'kg ds)]

L Inlervantiewaarden grond [mgikyg ds|

Streefwaarden grondwater en Interventiewaarden bodemsanering uil de Circulaire
Bodemsanaring 2009 (Stagtscourant 17 april 2008, 67)

Achtergrondwaarden ult Toepassen van grond en baggerspecle in opparviakiewater conform
Staatscourant 2007, 247



TIT-8T
Datum: 29 nov 2012

Labmonster(s): Pb 103 F{5-6)

Pb 206 F{3.5-4.5)

Pb 301 F{3.7-4.7)

So To lo
METALEN
barium (Ba) 50 338 625
cadmium (Cd) 0.4 3.2 6,0
coball (Cao) 20 &0 100
koper (Cu) 15 45 75
kwik (Hg) 0.05 0.175 0.3
lood (Ph) 15 45 (L]
molybdeen (Mo) 5.0 153 300
nikkel (Mi} 15 45 [
zink (Zn) G5 433 800
AROMATISCHE VERBINDINGEN
benzeen 0.2 15 30
athylbanzaan 4.0 L 150
tolusan 7.0 504 1000
xylenen (som) 0.2 35 70
shyreen 6,0 153 300

POLYCYCLISCHE AROMATISCHE KOOLWATERSTOFFEN

naftalesn o0.m 35 70

GECHLOREERDE KOOLWATERSTOFFEN

vinylchloride 0,01 25 5.0
dichloormeathaan 0.0 500 1000
1,1-dichloorethaan 7.0 454 200
1,2-dichloorethaan 7.0 204 400
1.1-dichlooretheen 0,01 5,0 10
1,2-dichl.atheen (c+t) 0,01 10 20
Dichloorpropaan 0.8 40 80
trichlcormethaan (chlorefcrm) 6.0 203 400
1.1, 1-trichloorethaan 0.01 150 300
1.1.2-trichlocorethaan 0,01 65 130
trichicoretheen (tri) 24 262 500
tetrachloomethaan (letra) 0.0 5,0 10
tetrachl.etheen (per) 0,01 20 40
OVERIGE STOFFEN

minarale olie (C10-C40) 50 325 600
tribroommethaan (bromaform) - 315 630
Sa: Straafwaardenmwasrden grondwaler [ugl)

Tow Tussenwaardon gromncdwaler [ugh]

foe Inbennent gromdwaber [ug]

Streefwaarden grondwater en Interventiewaarden bodemsanering uit de Circulaire
Bodemsanering 2002 (Staatscourant 17 april 2009, BT)

Achtergrondwaarden uit Toepassen van grond en baggerspecie in opperdaktewater conform
Staatscourant 2007, 247
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TAUW AMSTERDAM

POSTBUS 133
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Datum 20.11.2012
Relatienr 35004573
Opdrachtnr, 340575
Blad 1 van 6
ANALYSERAPPORT
Opdracht 340575 Bodem / Eluaat
Opdrachigever 35004573 TAUW AMSTERDAM
Referentie 1210530 Zeemanschapstrainer Den-Helder
Opdrachiaccepfatie 13.11.12
Monsternemer Opdrachigaver

Geachte heer, mevrouw,

Hierbij zenden wij U de resultaten van het door u aangevraagde laboratoriumonderzoek.

De analyses zijn, tenzij anders vermeld, uitgevoerd overeenkomstig onze erkenning voor de werkzaamheid
"Analyse voor milieuhygiénisch bodemonderzoek” van het Besluit Bodemkwaliteit.

Indien u gegevens wenst over de meetonzekerheden van een methode, kunnen wij u deze op verzoek verstrekken.
Dit rapport mag alleen in zijn geheel worden gereproduceerd. Eventuele bijlagen zijn onderdeel van het rapport.

Indien u nog vragen heeft of aanvullende informatie wenst, verzoeken wij u om contact op te nemen met
Klantenservice,

Wij vertrouwen U met de toegezonden informatie van dienst te zijn.
Met vriendelijke groet,

AL-West B.V. Dhr. Jan Godlieb, Tel. +31/570788113
Klantenservice

Distributour
TAUW AMSTERDAM , René Kramer

S
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Opdracht 340575 Bodem / Eluaat Blad 2 van 6
Monsternr. Monstername Monsteromschriving
26516 12.11.2012 MMO1 (0,0-0,5)
26519 12.11.2012 MMO2 (0,0-0,5)
26528 12,11.2012 MMO3 (0,5-4.0)
26536 12.11.2012 MMO4 (0,0-0.5)
26546 12.11.2012 MMOS (0,5-3,5)
Eenheld 26516 26519 26528 26536 26546
MDY (0,0-0,5) MAREZ (0,0-0,8) MAKO3 (0,5-4.0) MMO4 (0,0-0.5) MMOS (0,5-1,5)
Algemene monstervoorbehandeling
Voorbehandeling conform AS3000 -+ +h -+ ++ -+
Koningswater ontsluiting ++ +4 +4 + ++
Droge stof % B5,2 88,8 83,5 88,7 88,3
lJzer (Fe203) % Ds <5,0 =5,0 =5,0 <5,0 =5,0
Klassiek Chemische Analyses
Organische stof % Ds 23" 19" <0,1” 0,9” <0,1”
Carbonaten dmv asrest % Ds 4,5 0,6 0,9 0,4 1,0
Fracties (sedigraaf)
| Fractie < 2 pm 9% Ds 11 1,8 1,6 2,0 14
Metalen
Barium (Ba) mg'kg Ds 49 <20 <20 <20 <20
Cadmium (Cd) mg'kg Ds <0,20 =0,20 <0,20 <0,20 <0,20
Cobalt (Co) mag/kg Ds 51 21 14 2,5 1,3
Koper (Cu) mg/kg Ds 10 <5,0 <5,0 <5,0 <5,0
Kwik {H_g} n'lgﬂtg Ds 0,10 =0,05 <0,05 <0,05 <0,05
Lood (Pb) mg'kg Ds 120 <10 <10 <10 <10
Molybdeen (Mo) mg/kg Ds <1,5 <1,5 <1,5 <1,5 <1,5
Nikkel (Ni) mg/kg Ds 1 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0
Zink (Zn) mglkg Ds 59 <20 <20 <20 <20
PAK
Anthraceen mg'kg Ds =0,050 <0,050 <0,050 =0,050 0,075
Benzo(alanthracean mg'kg Ds 0,26 <0,050 <0,050 0,065 0,22
Benzo(ghlperyleen mg/kg Ds 0,20 0,066 <0,050 0,059 0,16
Benzo(k)fluorantheen mgkg Ds 0,16 <0,050 <0,050 <0,050 0,11
Benzo-{a)-Pyreen mg/kg Ds 0,33 0,078 =0,050 0,079 0,27
Chryzean ma/kg Ds 0,28 0,070 <0,050 0,079 0,18
Fenanthraan mg/kg Ds 0,27 0,068 <0,050 0,094 0,26
Fluorantheen mg/kg Os 0,60 0,20 <0,050 0,25 0,53
Indano-(1,2,3-¢,d)pyreen mg/kg Ds 0,25 0,065 <0,050 0,098 0,16
Naftaloen mg'kg Ds '=ﬂ.ﬂ5£| <0,050 <0,050 =0,050 <0,050
Som PAK (VROM) ma/kg Ds 24" 0,55" _ na 072" 207
Som PAK (VROM) (Factor 0,7) mg/kg Ds 24" 0,69" 0,35" 0,83" 20"
Minerale olie
Koolwaterstoffractie C10-C40 mg/kg Ds 34 <20 <20 <20 <20
Koolwaterstoffractie C10-C12 ma'kg Ds <40 <4,0 <4,0 <4,0 <4.0
Koolwaterstoffractie C12-C16 mg/kg Ds <4,0 <4,0 <4,0 <4,0 <4,0
Koolwatarstoffractie C16-C20 mg'kg Ds =20 =2,0 <2,0 <2,0 <2,0




AL-West B.V, § '
Handedskade 39, 7417 DE Deventer, Natherlands
Postbus 693, 7400 AR Deventer
Tel, +31(0)570 788110, Fax +31{0)570 788108
&-Mail: info@al-west.nl, www.al-westnl
Opdracht 340575 Bodem / Eluaat Blad 3 van 6
Meonsternr.  Monstername Monsteromschrijving
26553 12.11.2012 MMOE (0,0-0,5)
26563 12.11.2012 MMO7 (0,5-4,0)
Eenheid 26553 26563
MMOE (0,0-0,5) MBOT [0,5-4,0)
_Algemene monstervoorbehandeling
Voorbehandeling conform AS3000 ++ ++
Koningswater ontsluiting ++ ++
Droge stof % 91,3 89,9
llzer (Fe203) % Ds <50 <5,0
Klassiek Chemische Analyses
Organische stof % Ds 1,0 <0,1”
Carbonaten dmv asrest % D= 0,3 0,6
Fracties (sedigraaf)
| Fractie < 2 um % Ds <1,0 1,0
Matalen o
Barium (Ba) ma/kg Ds <20 <20
Cadmium (Cd) mglkg Ds <0,20 =0,20
Cobalt (Co) mgikg Ds 1,8 1,9
Koper (Cu) mg/kg Ds <5,0 <50
Kwik (Hg) mg'kg Ds <(,05 <0,05
Lood (Ph) mglkg Ds =10 <10
Malybdeen (Ma) ma/kg Ds <15 <1,5
Mikcked (N1} mg/kg Ds <4,0 =4,0
Zink (Zn) mgkg Ds <20 <20
PAK
Anthraceen ma'kg Ds <0,080 =0,050
Benzo(a)anthracaen ma'kg Ds 0,058 <0,050
Benzo{ghilperyleen mg/kg Ds <0,050 <0,050
Benzo(k)luorantheen mg/kg Ds <=0,050 <0,050
Benzo-{a)-Pyrean mg/kg Ds 0,078 <0,050
Chryseen mgkg Ds 0,073 =0,050
Fenanthreen mglkg Ds 0,091 <0,050
Fluoranthean mg'kg Ds 0,22 <0,050
Indena-(1,2,3-¢,d)pyreen mafkg Ds 0,068 <0,050
Naftalean mglkg Ds <0,050 <0,050
Som PAK (VROM) __mglkg Ds 0,59 " n.a.
Som PAK (VROM) (Factor 0,7) ma/kg Ds 0,73 0,35"
Minerale olie B
Koolwaterstoffractie C10-C40 mg'kg Ds =20 <20
Koolwaterstoffractie C10-C12 ma'kg Ds <4,0 <4,0
Koolwaterstoffractie C12-C16  mg/kg Ds <4,0 <4,0
Koolwatarstoffractie C16-C20 ma'kg Ds <2.0 =20




AL-West B.V. grosve
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Opdracht 340575 Bodem [ Eluaat Blad 4 van 6
Eenheid 26516 26519 26528 26536 26546
MM [0,0-0,5) MMOZ (0,0-0,5) MMO3 (054,00 MDD 0,0-0,5) MM S {0,5-0.5)
Minerale olie
Koolwaterstoffractie C20-C24 mag'kg Ds 3.8 <2,0 <2,0 <2,0 2,0
Koolwaterstoffractie C24-C28 mog/kg Ds 4.8 28 =2,0 =2.0 <20
Koolwaterstoffractie C28-C32 ma'kg Ds 11 6,0 <2,0 6,3 <2,0
Koolwaterstoffractie C32-C36 mgfkg Ds 7.0 <2,0 <2,0 5,9 4,0
Koohwaterstoffractie C36-C40 mg/kg Ds 4.7 =20 <20 4,2 55
Polychloorbifenylen
PCB 28 mg/kg Ds <0,0010 <0,0010 <0,0010 <0,0010 <0,0010
PCB 52 mafkg Ds <0,0010 <0,0010 <0,0010 <0,0010 <0,0010
PCB 101 mg/kg Ds <0,0010 <0,0010 <0,0010 <0,0010 <0,0010
PCB 118 mgfkg Ds <0,0010 <0,0010 <0,0010 <0,0010 <0,0010
PCB 138 mg/kg Ds 0,0032 0,0041 <0,0010 0,0032 <0,0010
PCB 153 mgfkg Ds 0,0034 0,0035 <0,0010 0,0027 <0,0010
PCB 180 mg/kg Ds <0,0010 0,0026 <0,0010 0,0020 <0,0010
Som PCB (7 Ballschmiter) mgfkg Ds 0,0066 0,010 " n.a. 0,0079 " n.a.
Som PCB (7 Ballschmiter) maglkg Ds 0,010 " 0,013" 0,0049 " 0,011" 0,0049*
(Factor 0,7)




AL-West B.V. 9 !
Handelskade 38, 7417 DE Deventer, Netherands
Posthus 693, 7400 AR Deventer
Tel. +31(0)570 788110, Fax +31(0)570 7688108
e-Mail: infoi@al-wesLnl, www.al-west.nl
Opdracht 340575 Bodem / Eluaat Blad 5 van 6
Eenheid 26553 26563
MM (0,040, 5) MMGT (0.5-4,0)
Minerale olie
Koolwaterstoffractie C20-C24 mg/kg Ds <2,0 <2,0
Koolwaterstoffractie C24-C28 mg'kg Ds <2,0 <20
Koolwaterstoffractie C28-C32 _ mg/kg Ds 3,6 <2,0
Koolwaterstoffractie C32-C36  ma/kg Ds <2,0 <2,0
Koolwaterstoffractie C36-C40 mg'kg Ds <20 =20
Polychloorbifenylen -

PCB 28 mg/kg Ds <0,0010 <0,0010
PCB 52 mgfkg Ds <0,0010 <0,0010
 PCB 101 ma/kg Ds <0,0010 <0,0010
PCB 118 mg/kg Ds <0,0010 <0,0010
PCB 138 mg'kg Ds 0,0032 <0,0010
PCE 153 ma'kg Ds 0,0032 <0,0010
PCB 180 - mg/kg Ds 0,0019 <0,0010
Som PCB (7 Ballschmiter) mg/kg Ds 0,0083 * n.a.
Som PCB (7 Ballschmiter) mgikg Ds 0,011 " 0,0049 "

(Factor 0,7)

Verklaring. <" of na belekent dal hel gehalle van de component lager is dan de rapporlagegrans.

x) Gehattes banedan de rapporfagegrens zin nist mee inbegrepsen,

#) Bjj deze som zjin resullaten “<rapportagegrens” vermenigvuldigd met 0,7; indien een som is berekend wit minimaal één verhoogde rapportagegrens
dan dienl voor het resulfaal “<" gelezen fe worden.

Het organische stof gehalte wordt gecorrigeerd voor het lutum gehalte, als geen lutum bepaald is word!

gecorrigeerd als ware het lutum gehalte 5,4%

Begin van do analyses; 13.11.12
Einde van de analyses: 20.11.12

De onderzoeksresultaten hebben aleen belrekking op het aangeleverde monstermateriaal Monsters mel onbekende herkomst, kunnen slechis
beperki gecontroleerd worden op plausibiltel,

AL-West B.V. Dhr. Jan Godlieb, Tel. +31/570788113
Klantenservice
Dit electronisch gegenereerde rapport is gecontroleerd en vrijgegeven. In overeenstemming met de

vereisten van NEN EN ISO/IEC 17025:2005 voor eenvoudige rapportage is dit rapport zonder handtekening
rechtsgeldig.

Distributeur
TAUW AMSTERDAM , René Kramer
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Toegepaste methoden

Grond
eigen methode: n)Koolwaterstoffractie C10-C12  Koolwatersioffractie C12-C16  Koolwaterstoffractie C16-C20  Koolwaterstoffractie C20-C24

Kootwaterstoffractie C24-C28  Koolwaterstoffractie C28-C32  Koolwaterstoffractie C32-C36  Koohlwaterstoffractie C36-C40
asigen mathode: Carbonaten dmv asrest
Gelijkwaardig aan NEN 5738: n)Jzer (Fe203)
Giw. NEN-ISO 11465;cf. NEN-EN 12880; cf. AS3000:Droge stof
Protocolien AS 3000: Som PCB (7 Ballschmiter) Som PCB (7 Ballschmiter) (Factor 0,7)
Protocollen AS 3000: Voorbehandeling conform AS3000
Protocollen AS 3000 / Protocollen AS 3200:Koolwaterstofiractie C10-C40  Som PAK (VROM) Som PAK (VROM) (Factor 0,7)
Protocollen AS 3000 / Protocollen AS 3200:0rganische stof  Koningswater ontsluiting  Barium (Ba) Lood (Pb) Cadmium (Cd) Caobalt (Co)
Koper (Cu) Malybdesn (Mo) Nildkeed (NI) Kwik {Hg) Zink (Zn) Fracte <2 um

n} Niet geaccrediteerd



Chromatogram for Order No. 340575, Analysis No. 26516, created at 19.11.2012 08:10:30
Monsteromschrijving: MM01 (0,0-0,5)
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Chromatogram for Order No. 340575, Analysis No. 26519, created at 15.11.2012 18:20:02
Monsteromschrijving: MMO2 (0,0-0,5)
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Chromatogram for Order No. 340575, Analysis No. 26528, created at 16.11.2012 07:40:29
Monsteromschrijving: MM03 (0,5-4,0)
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Chromatogram for Order No. 340575, Analysis No. 26536, created at 16.11.2012 07:41:26
Monsteromschrijving: MM04 (0,0-0,5)
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Chromatogram for Order No. 340575, Analysis No, 26546, created at 19.11.2012 08:10:04
Monsteromschrijving: MMOS (0,5-3,5)

*OLIEO7 E:\\RAWDATA\2012\11\16\B_014_26546_1.D

- —




Chromatogram for Order Mo. 340575, Analysis No. 26553, created at 15.11.2012 18:10:06
Monsteromschrijving: MMOG {0,0-0,5)
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Chromatogram for Order No. 340575, Analysis No. 26563, created at 16.11.2012 07:41:29
Monsteromschrijving: MMO7 (0,5-4,0)
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TAUW AMSTERDAM
POSTBUS 133
7400 AC DEVENTER
Datum 29.11.2012
Relatienr 35004573
Opdrachinr. 343418
Blad 1 van 4
ANALYSERAPPORT
Opdracht 343418 Water
Opdrachigever 35004573 TAUW AMSTERDAM
Referentie 1210530 Zeemanschapstrainer Den-Helder
Opdrachtacceplatie 26.11.12
Monsternemer Opdrachigever

Geachte heer, mevrouw,

Hierbij zenden wij U de resultaten van het door u aangevraagde laboratoriumonderzoek,
De analyses zijn, tenzij anders vermeld, uitgevoerd overeenkomstig onze erkenning voor de werkzaamheid
"Analyse voor milieuhygignisch bodemonderzoek” van het Besluit Bodemkwaliteit.

Indien u gegevens wenst over de meetonzekerheden van een methode, kunnen wij u deze op verzoek verstrekken.
Dit rapport mag alleen in zijn geheel worden gereproduceerd. Eventuele bijlagen zijn onderdes! van het rapport.

Indien u nog vragen heeft of aanvullende informatie wenst, verzoeken wij u om contact op te nemen met
Klantenservice.

Wij vertrouwen U met de toegezonden informatie van dienst te zijn,
Met vriendelijle groet,

AL-West B.V. Dhr. Jan Godlieb, Tel. +31/570788113
Klantenservice

Distributaur
TAUW AMSTERDAM , René Kramer
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Opdracht 343418 Water Blad 2 van 4
Monsternr.  Monsteromschrijving Manstername Monsternamepunt
43709 Pb 103 F(5-6) 26.11.2012
43710 Pb 206 F(3.5-4.5) 26.11.2012
43711 Pb 301 F(3.7-4.7) 26.11.2012

Eenheid 43709 43710 43711

Ph 103 F(5-6) Pl 208 F(1.5-4.8) Phb 309 F{L7-4.7)

Metalen
Barium (Ba) gl <50 <50 <50
Cadmium (Cd) pafl =0,80 <0,80 <0,80
Cobalt (Co) pg/l <20 <20 <20
Koper (Cu) pgl <15 <15 <15
Kwik (Hg) pg/l <0,05 <0,05 <0,05
Lood (Pb) g/l =15 <15 <15
Malybdeen (Mo) pg/l <5,0 <5,0 <5,0
Mikkel (Mi) pafl <15 <15 <15
Zink (Zn) pafl <65 <65 <65
Aromaten
Benzeen gl =0,20 <0,20 <0,20
Tolueen ug! <0,50 <0,50 <0,50
Ethylbenzean pall <0,50 <0,50 <0,50
m,p-Xyleen pofl <0,20 0,20 <0,20
ortho-Xyleen pghl <0,10 <0,10 <0,10
Som Xylenen pai n.a. n.a. n.a.
Som Xylenen (Factor 0,7) pgi 0,21" 021" 0,21"
Maftaleen Hof =0,050 <0,050 <0,050
Styrean g <0,50 <0,50 <0,50
Chloorhoudende koolwaterstoffen
Dichloomethaan g <0,20 =0,20 <0,20
Trichloormethasn (Chiaroform) g <0,50 <0,50 =0,50
Tetrachloormethaan (Tetra) wgh <0,10 <0,10 <0,10
1,1-Dichloorethaan ugl <0,50 =0,50 <0,50
1,2-Dichlogrethaan (L] <0,50 ={,50 <0,50
1,1,1-Trichloorethaan pgl <0,10 =0,10 =0,10
1,1,2-Trichloorethaan Hg/l =0,10 <0,10 <0,10
Vinylchloride pail <0,20 <0,20 <0,20
1, 1-Dichloorelheen ugﬂ <0,10 =0,10 <0,10
Cis-1, 2-Dichiooretheen pall <0,10 <0,10 <0,10
trans-1,2-Dichloorethesn Pl =0,10 <=0,10 =0,10
Som cisltrans- 1,2- g/l n.a. n.a. n.a.
Dichlooretheen
Som cisftrans-1,2- pg/! 0,14" 0,14" 0,14"
Dichlooretheen (Factor 0,7)
Som Dichlooretheen pall n.a. n.a. n.a.
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Opdracht 343418 Water Blad 3 van 4

Eenheid 43709 43710 43714
P 103 F{5<6) Ph 206 F{1.5-4.5) Ph 301 FAT-4T)

Chloorhoudende koolwaterstoffen

Som Dichlooretheen (Factor  pg/l 021" 0,21" 021"
0,7)
Trichlooretheen (Tri) pafl <0,50 =0,50 <0,50
Tetrachlooretheen (Per) pa/l <0,10 <0,10 <0,10
1,1-Dichloorpropaan pg/ <0,20 <0,20 <0,20
1,2-Dichloorpropaan Hall =0,20 =0,20 <0,20
1,3-Dichloorpropaan pafl <0,20 =0,20 <0,20
Som Dichloorpropanen Hall __na n.a. n.a.
Som Dichloorpropanen (Factor pg/l 042" 0,42" 042"
on
Minerale olie -
Koolwaterstoffractie C10-C40 pall <100 <100 <100
Kootwalerstoffractie C10-C12 Hafl =20 <20 =20
Koolwalerstoffractie C12-C16 pgl <20 <20 <20/
Koolwaterstoffractie C16-C20 ug/ <10 <10 <10
Koolwaterstoffractie C20-C24 paoll <10 <10 <10
Koolwaterstoffractie C24-C28 ug/l <10 <10 <10
Koolwaterstoffractie C28-C32 ug/l <10 <10 <10
Kootwalerstoffractie C32-C36 Mol <10 <10 <10
Koolwaterstoffractic C36-C40 Mgl <10 <10 <10
Broomhoudende koolwaterstoffen
| Tribroommethaan (bromoform) gl <0,50 <0,50 <0,50

Veerklaring. "<" of na beteken! dat het gehalle van de component lager is dan de rapporfagegrens.

#) Bij deze som z{n resullaten “<rapportagegrens” vermenigvuidigd met 0,7, indien een som is berekend uit minimaal één verhoogde rapportagegrens
dan disnt voor hel resulfaal “<" gelezen le wardan,

Bagin van de analyses: 26.11.12

Einde van do analyses: 28.11.12

De onderzroaksresultaten hebben aligen betrekking op hel aangeleverde monstermateriaal Monsters me! onbekende herkomst, kunnen skechis
baperki gecontroleerd worden op plausibilted.

AL-West B.V. Dhr. Jan Godlieb, Tel. +31/570788113
Klantenservice

Dit electronisch gegenereerde rapport is gecontroleerd en vrijgegeven. In overeenstemming met de
vereisten van NEN EN ISO/IEC 17025:2005 voor eenvoudige rapportage is dit rapport zonder handtekening
rechtsgeldig.

Distributeur

TAUW AMSTERDAM , René Kramer
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Opdracht 343418 Water Blad 4 van 4

Toegepaste methoden
Protocollen AS 3100: Dichloormethaan Tribroommethaan (bromoform) Benzeen  Trichloormethaan (Chiaraform)  Tetrachloarmethaan (Tetra)
Tolueen Ethylbenzeen 1,1-Dichloorethaan 1,2-Dichloorethaan Som Xylenen Naflaleen Styreen 1,1,1-Trichloorethaan
1.1 2-Trichlooarethaan  Vinylchioride Trichlooretheen (Tri) Tetrachlooratheen (Per) Som Dichloorpropanen
Koohwaterstoffractie C10-C40
Protocollen AS 3100: n)Som cisltrans- 1,2-Dichlporelheen  Som clsftrans-1,2-Dichloorethesn (Factor 0,7)  Koolwaterstoffractie C10-C12
Koolwalerstoffractie C12-C16  Koolwaterstoffractie C16-C20 Koolwalersioffractie C20-C24  Koolwaterstoffractie C24-C28
Kootwalerstoffractie C28-C32  Koolwaterstoffractie C32-C36  Koolwalerstoffractie C36-C40
Protocollen AS 3100: Barium (Ba) Lood (Pb) Cadmium (Cd) Cebalt(Co) Koper (Cu) Molybdeen (Mo} Mikkel (NI} Kwik (Hg) Zink (Zn)
Som Xylenen (Factor 0,7) Som Dichlocrethesn  Som Dichlooretheen (Factor 0,7)  Som Dichloorpeopanen (Factor 0,7)

n) Niet geaccrediteerd



Chromatogram for Order No. 343418, Analysis No. 43709, created at 27.11.2012 20:30:29
Monsteromschrijving: Pb 103 F(5-6)
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Chromatogram for Order No. 343418, Analysis No. 43710, created at 28.11.2012 08:00:30
Monsteromschrijving: Pb 206 F(3.5-4.5)
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Chromatogram for Order No. 343418, Analysis No. 43711, created at 27.11.2012 21:50:04
Monsteromschrijving: Pb 301 F(3.7-4.7)
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Bijlage(n)
1 Instandhoudingsdoelstellingen Natura 2000 Waddenzesa
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1 Inleiding

1.1 Aanleiding en doel

Het Ministerie van Defensie is voornemens een zogenaamde Zeemanschapstrainer te realiseren
op het schierelland Harssens te Den Helder. Met behulp van deze trainer kunnen zeeactivitelten
op land worden nagebootst. Gedeellen van zeeschepen worden hiervoor op land nagebouwd.
Daarnaast worden een trainingsgebouw en opslag gerealiseerd.

In opdracht van het Ministerie van Defensie heeft Tauw onderzoek gedaan naar de
consequenties van natuurwelgeving voor de nieuwbouw van een zeemansschapstrainer op Fort
Harssens te Den Helder. De geplande acliviteiten staan nader beschreven in hoofdstuk 2,

In deze rapportage wordt antwoord gegeven op de volgende vragen;

=  Welke natuurwetgeving is van belang?

» In hoeverre is de becogde ontwikkeling (mogelijk) strijdig met deze wetgeving?
» Welke consequenties zijn daar aan verbonden?

*  Wal beteken! dil voor de verdere planvorming en uitvoering?

1.2 Natuurwetgeving

De huidige natuurwetgeving kan worden onderverdeeld in soortbescherming en
gebiedsbescherming. Soorthescherming wordt gewaarborgd door de Flora- en faunawet. Deze
wet beschermt inheemse dier- en plantensoorten waarbi] onderscheid wordt gemaakt in
verschillende beschermingscategorieén. Voor dlle activiteiten met een mogelijk effect op
beschermde dier- en plantensoorten is toetsing aan de Flora- en faunawet noodzakelijk.

Gebiedsbescherming wordt gewaarborgd door de Matuurbeschermingswet 1998 en de Wet op
de Ruimtelijke Ordening (Wro). De Natuurbeschermingswet beschermt Natura 2000-gebieden en
Beschermde natuurmonumenten. Voor activiteiten met een mogelijk effect op deze gebieden is
toetsing aan deze wet noodzakelijk. In de Wro is de planologische bescherming van gebieden
aangemerkl als Ecofogische Hoofdstructuur vasigelegd. Toetsing hieraan vindl primair plaats bij
ruimtelijke procedures en andere vergunningaanvragen.

Het plangebied ligt aan de rand van het Natura 2000-gebied de Waddenzee dat tevens onderdesl

is van de Ecologische Hoofdstructuur (EHS). Effecten op dit gebied zijn niet op voorhand
uitgesioten.

Hatuurioets Zeemanschapsiraingr Harssens, Den Holder
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1040

Samengevat zijn voor de becogde ontwikkeling relevant:
+ Flora- en faunawet

s Natuurbeschermingswet 1098

* Ecologische hoofdstructuur

2 Beoogde ontwikkeling

21 Huidige situatie plangebied

De ligging van het plangebied ten opzichte van beschermde natuurgebieden staat in figuur 2.1.
Het plangebied is gelegen aan de Bevesierweg op hel schiereiland Harssens. Deze weg ligt aan
de zuidzijde van hel gebied. Tussen de weg en hel plangebied ligt een parkeerplaats. Aan de
oostzijde wordt het plangebied begrensd door het gebouw van de Marineclub. Aan de noordzijde
van het plangebied bevindt zich de kustversterking, inclusief een strekdam, die het plangebied
scheldt van de Waddenzee. De weslzijde wordt gevormd door een grasveld met ten westen
daarvan hat gebouw van de havendienst.

Het schiereiland Harssens ligt aan de noordkant van Den Helder, op de westelijke oever van de
toegang tol de Nieuwe Haven. Het wordt begrensd door de Veerhaven, Willemsoord en aan de
oostzijde ligt de Nieuwe Haven. Hel 'Harssenseiland’ bestaat uil twee delen. Het oostelijk deel,
evenwijdig aan de Veerhaven, is redelijk dichtbebouwd. Maritieme research en wetenschap zijn
hier de hoofdfuncties: TNO, IMARES en het Scheikundig Laboratorium van de Koninklijke Marine.
Op het westelijk deel van het eiland liggen het havenkantoor en de marineciub, Hier is
voornamelijk de Koninklijke Marine gevesligd. Opleidingen en oefeningen vormen hier de
boventoon (ook door derden). Het havenkantoor vaormt de landmark van het eiland (deze is
bovenop het Fort Harssens gebouwd); rondom het havenkantoor wordt daarom afstand
gehouden ot (toekomstige) bebouwing. Tussen het Fort en de Marineclub ligt een open terrein
waarop de trainingsfaciliteiten (zeemanschapstrainer) van de Marine worden ontwikkeld (zie
figuur 2.1). Zij staan hier als objecten, met een maritieme uitstraling, in een open grasviakte.

De locafie wordt voornamelijk gekarakteriseerd door openheid lussen de bebouwing van het
havenkantoor en de marineclub, de grole parkeerplaats ten zuiden van het grasveld, de ten
zuiden daarvan gelegen jachthaven en overige haven- en marineactiviteiten. In de huidige situalie
is nagenoeg het gehele terrein waarop de Zeemanschapstrainer en de daaraan verwante
gebouwen gerealiseerd worden, Ingericht als grasveld. Dit grasveld kan ook gebruikt worden

als helikopterandingsplaats. Ten westen van hel schiergiland Harssens ligt de haven voor de
veerboten naar Texel, ten zuiden en coslen ligt de marinehaven.

Het plangebied bestaat uit een grasveld er zijn geen gebouwen, bomen of strulken aanwezig.
In figuur 2.2 staan enkele foto’s van het plangebied.

Matuurtoets Zeemanschapsirainer Harssens, Den Helder
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Figuur 2.1 Ligging plangebied globaal en in detail
Gearceerd: Natura 2000-gebied Waddenzee (levens EHS)

[Bron Natura 2000-gebled: Ministerie van LNV, 2008, Bron EHS: Provincie Noord-Holland, 2010]

Natuuripets Zeemanschapstrainer Harssens, Den Helder 1140
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Figuur 2.2 Foto's plangebied

2.2 Toekomstige situatie plangebied

Hel Ministerie van Defensie is voormemens een zogenaamde Zeemanschapstrainer te realiseren
op het schiereiland Harssens te Den Helder. Deze trainer is een gecombineerde ruimtelijke
structuur, met ondersteunend trainings/briefinggebouw en opslag (zie figuur 2.3).

12140 Matuurtosts Zeemanschapsirainer Harssens, Den Helder
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Hieronder wordt de functie van de trainer, het bijbehorende briefing/trainingsgebouw en de opslag
beschreven. In die beschrijving wordt ook ingegaan op het belang van de trainer, de beschrijving
van de componenten en de onderlinge ruimtelijke en funcltionele relaties tussen de componenten,
De zeemanschapsirainer bestaat uit een drietal eilanden (A, B, C en D) en een gebouw. In
onderstaand situatie zijn de eilanden genummerd: A, B, C en D.
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Figuur 2.4 Positionering eilanden AB,C en D

Het uiterlijk van de eilanden A, B, C en D is buitengewoon maritiem. Eiland D is een modelmatige
zeekade, de ellanden A, B en C zien eruit als scheepsdekken van marineschepen, met tuig,
dekhuizen, relingen en scheepsinstallaties. De Zeemanschapstrainer heeft twee hoofdoelen.
Training van zeemanschapsvaardigheden en het leiding geven bij de uitvoering van
zeemanschapsvaardigheden.

Hoofdfunctie 1: Training van bevoorrading op zee

Varend personeel van het Commando Zeestrijdkrachten, de Koninklijke Marine, vervull een
variatie aan taken op zee. Een belangrijk deal van deze taken wordt gevormd door handelingen
die behoren lot de zeemanschapsvaardigheden. Dit zijn handelingen bij het aanmeren, ontmeren,
schieten van lijnen, ankeren, ontankeren en het binnenhalen en lossen van trossen van slepers.
Deze handelingen vinden plaats onder verantwoording van leidinggevend personeel aan boord.

Matuurioets Zeemanschapstrainer Harssens. Den Helder



% Tauw

Kenmerk RO01-121084841H-lyw-v01-NL

Bi] het overbrengen van lijnen voor de bevoorrading op zee, waarbij goederen van Eiland A naar
B worden overgebracht, worden vanaf Eiland B lijnen overgeschoten naar Eiland A (het schieten
bij bevoorrading op zee vindt plaals van goederen-ontvangend schip naar afgevend schip).
Bovenstaande handelingen vragen persoonlijke vaardigheden die er voor moeten zorgen dat de
zeemanschapstaken deugdelijk, schadevri] en vooral veilig plaats kunnen vinden. Het werken met
trossen, lieren en spillen is niet vrij van veiligheidsrisico’s. Tol de benodigde vaardigheden
behoren niet alleen de handvaardigheden, maar ook het onderling samenwerken, het volgen van
procedures en het passend optreden bi] het optreden van calamiteiten. Op de
zeemanschapstrainer wordt het scala van zeemanschapsvaardigheden getraind in een
modelmatige weergave van diverse scheepsdekken. Drie van de vier eilanden worden dan ook
als scheepsdekken gemodelleerd. De vierde, Eiland D, is een model van een kade, met bolders
waaraan de trossen die vanaf elland C worden overgebrachi, worden bevestigd. Vanaf Eiland C
wordt zowe! hel aanmeren, ontmeren, binnen halen en lossen van trossen van slepers en het
ankeren en ontankeren getraind. Eiland B is een modelmatige weergave van “de bak", de platte
voorzijde van een Luchtverdedigings-Commandofregat. Op Eiland B wordt ook het verticaal
verplaatsen van zware installatiedelan of andera lasten getraind. Dit gebeurt in een nagebouwd
trapgat zoals deze ook op de schepen aanwezig is, met verwijderbare stalen scheepstrap.

Hoofdfunctie 2: Training bevoorrading op zee

De Zeemanschapstrainer heeft als tweede hoofdiaak het faciliteren van trainingen van de
vaardigheden en procedures van het overbrengen van lasten en brandstoffen van een schip naar
een ander schip. Daartoe wordt Eiland A uitgevoerd als het afgevende dek van het Joint Support
Ship, de toekomstige Karel Doorman. Dit schip is nu In aanbouw. Vanaf Eiland A wordl getraind
dat lasten en vloeistoffen (bijvoorbeeld scheepsbrandstof of drinkwater) worden overgebracht van
het model van de Karel Doorman naar de ontvangende Installaties op een luchtverdedigings-
commandofregat. Dit laatste model van een scheepsdek bevindt zich op Eiland B. De afgevende
installatie op Elland A wordt het ruimtelijk meest aansprekende deel van de Zeemanschapstrainer
worden. Op dit eiland zal een kopie van de afgiftetoren van de in aanbouw zijnde Karel Doorman
worden aangebracht. Deze afgiftetoren heeft een hoogte van circa 18 meter boven maaiveld.

Samenvatting
In tabel 2.1 staat welke activiteiten tijdens de bouw- en gebruiksfase plaatsvinden.
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Tabal 2.1 Overzicht activitaiten tijdens bouw- on gebrulksfase

Activiteit Bouwfase Gebruiksfase

Opslag grond, gereserveerd voor hergebruik e g e S
A i O
Helen X

Bouw betonnen bouwdelen (delen van schapen)
Bouwen 18 meter hoge loran

Plaatsen briefinggabounw

Ontgraven cunel verhardingen

Aanleg voetpaden en toegangsweg
Bouw briefingruimte en opslag

Ontgraven an grond verwerken nabi] oeverwerk Harssens

Taw e TR A TS EA T LT T T T LN A S L e S N AR A E AT TE T T O NN IEEE EEEEEE R

Schigten van Hijslijnen’ X
Terreinverlichting (industrielampen, fel licht)®

T e e S ammammEreaabrrabme e e T T r e E T T T T T I IS AN IS A S EEEEESEE AN EEESE ST S S ETEEEE

Terreinverlichting (rode verichting op scheepsdelen)®

o B A

=

1. Schieten van lijnen vindt tot maximaal enkele keren per dag plaats. Geluid Is doffe klap, gelijk aan overschieten
lijnen bij afmeren van fregatten.

2. Verlichtingsrichting Is vertikaal naar beneden.

3. Aan de scheepsdelen wordt een origntatieverlichting aangebracht in rode kleur. Zwak lichiniveau, vergelijkbaar
met origntatieverlichting op marineschapen.
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3 Toetsing Flora- en faunwet

3.1 Methode

In de Flora- en faunawet wordt onderscheid gemaakt in drie tabelien beschermde soorten:
tabel 1-soorten (niet bedreigd), label 2-soorten (beschermd) en tabel 3-soorten (strikt
beschermd). Vioor tabel 1-soorten geldt een vrijstelling voor de beoogde ontwikkeling. Deze
soorten worden in dit rapport niet benocemd.

Op basis van verschillende literatuurbronnen is bekeken welke beschermde soorten in of in de
omgeving van het plangebied voorkomen. Op basis van habitateisen en deskundigenoordeel is
een selectie gemaakl van de soorten die daadwerkelijk in of nabi] de planlocatie verwacht
worden,

3.2 Toetsing beschermde soorten

Flora

Gelet op de terreinkenmerken en verspreidingsgegevens [Floron, 2011, Van Straaten, 2009]
worden geen beschermde planten in hel plangebied verwacht. Effecten op beschermde
plantensoorten zijn zowel tijdens bouw- als gebruiksfase uitgesloten.

Zoogdieren

Het plangebied is gelet op terreinkenmerken en verspreidingsgegevens geen geschikt leefgebied
voor beschermde zoogdieren. De nabijgelegen Waddenzee is het leefgebied van de bruinvis,
gewone zeehond en grijze zeehond.

Bouwfase

De werkzaamheden vinden plaats op land, alleen lijdens de heiwerkzaamheden treedt mogelijk
een geluidverstoring onder water op en daarmee in het leefgebled van zeezoogdieren. Uit de
wetenschappelijke literatuur blijkt dat er nog veel vragen zijn over de effecten van
geluidverstoring onder water door heiwerkzaamheden op land, De meeste onderzoeken richten
zich op effeclen van heien voor windmolenparken op zee.

Bij het heien worden de palen op het land geslagen, directe overdracht van trilling van de heipaal
aan het waler treedt daarom niet op. Trillingen kunnen zich door de bodem verplaatsen naar de
onderwaterbodem en daardoor frilling (onderwatergeluid) veroorzaken. Zeezoogdieren kunnen
hiervan hinder ondervinden. In het kader van de bouwactiviteiten in het Eemshaven-gebied zijn
diverse studies uitgevoerd naar de gevolgen van onderwatergeluid.
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Door TNO (Biacquiére et al. 2008 in Arcadis\Buro Bakker 2012) is tijdens de heiwerkzaamheden
voor het windmolenpark een serle geluldsmelingen uitgevoerd om te bepalen in welke mate de
trillingen van heiwerkzaamheden op land doordringen in het water (als onderwatergeluid). Het
gaat hierbij alleen om het voortplanten van trillingen vanuit de bodem naar het water.
Bovenwatergeluid dringt niet in betekenende mate door in het water. De tijdens de
heiwerkzaamheden gemeten frequenties komen overeen met de in de huidige situatie eveneens
in het waler aanwezige frequenties (in een normale situatie zonder helwerkzaamheden). Hoe
verder de afstand tot de heistelling, hoe meer de geluidstrillingen door de bodem gedempt
worden. De invioed van de heiwerkzaamheden op het geluidsniveau onderwater is het grootst in
de nabijheid van de heiwerkzaamheden. Voor de heiwerkzaamheden bij de Eemshaven was op
ongeveer 2.5 kilometer & 3,5 kilometer afstand tot de heistelling de inviced zodanig afgenomen
dat deze onder de heersende omstandigheden gemaskeerd werd door ruis ten gevolge van
andere bronnen. In de eerdere analyse kwam TNO op basis van de geluidsmetingen uit 2007 tot
de conclusie dat de ‘irritatiegrens’ van de zeehond op een afstand tot 1 km zou worden
overschreden. (Arcadis\Buro Bakker, 2012)

De heiwerkzaamheden zijn in intensiteit en brongeluid lager dan het heien in de Eemshaven. In
minder dan 1 km rondom de heilocatie wordt daarom een effect op zeezoogdieren verwacht.

Bruinvis
Het plangebied grenst aan het Marsdiep, in dit deelgebied van de Waddenzee worden regelmatig
bruinvissen waargenomen [Camphuysen & Siemensma 2011].

Omdat weinig onderzoek bekend is over het effect bij bruinvissen door heien op land wordt
onderstaand een samenvalling gegevens over effeclen door heien in water, Bij het heien op land
wordl een kleiner effect verwacht.

Bruinvissen die zich dichtbij een hellocatie (op zee) bevinden kunnen schade aan hel
gehoororgaan oplopen. Over op welke afstand fysieke schade opireedt is weinig bekend. In de
wetenschappelijke literatuur wordt voor helwerkzaamheden een afstand van 500 meater
aangehouden waarin een tijdelijke gehoorbeschadiging optreedt [Seamarco 2011]. De
baeschadiging bestaat uil een tijdelijke vermindering in het gehoorvermogen. De
heiwerkzaamheden kunnen de bruinvissen wel op grotere afstand verstoren waardoor ze het
gebled binnen de invicedsfeer veraten, Studies naar effecten van heiwerkzaamheden voor
windparken op zee tonen aan dat minstens 20 km afstand van de heilocatie bruinvissen verstoord
kunnen worden [Tougaard et al. 2006). Na afloop van het heien werd na enkele uren [Madsen el
al. 2006] tot enkele dagen [Tougaard et a. 2006] een terugkeer van de bruinvissen in het gebied
vastgesteld.

Natuurioets Zeemanschapsirainer Harssens, Den Halder



% Tauw

Kenmerk RO01-1210848A1H-hyw-V01-ML

Het plangebied ligt lussen de havenmond van de marinehaven en de haven voor de veerdiensl
naar Texel. Dagelijks varen van en naar deze havens schepen. Aangezien bruinvissen
(motor)schepen mijden [Camphuysen & Siemensma 2011] worden in de omgeving van het
plangebied geen hoge aantallen bruinvissen verwacht.

Bruinvissen komen in de gehele Nederlandse Noordzee voor, in de Waddenzee zijn ze minder
talrijk [Camphuysen & Siemensma 2011]. Hel Nederlandse deel van de Noordzee heeft een
appervlakte van 57.000 km®. Zelfs als voor heien op land eenzelfde verstoringsafstand (20km)
geldt als voor heien op zee wordt een zeer beperkt deel van het leefgebied beinvioed. Tijdens de
werkzaamheden is met zekerheid voldoende alternatief leefgebied beschikbaar.

Samengeval wordl de funclionaliteit van het leefgebied van de bruinvis niet aangetast omdat:
« Geen fysieke schade optreedt

= Slechts een tijdelijke verstoring optreedt: drie weken

Een relatief klein opperviak van het leefgebied wordt beinvioed

Ruim voldoende onverstoorde uitwijklocaties aanwezig zijn

Gewone en grijze zeehond

De Waddenzee nabij het plangebied heeft voor beide soorten zeehonden een functie als
foerageergebied. In de invioedsfeer zijn geen ligplaatsen (droogvallende platen) van zeehonden
aanwezig. De dichtstbijzijnde ligplaatsen van zeehonden liggen op ongeveer 3 km afstand in
Balgzand en op ongeveer 5 km afstand op de Razende Bol. [Dankers et al. 2007) Gelet op de
afstand en lussenliggende defensieterreinen worden effecten op ligplaatsen van zeehonden
uitgesloten.

Met als bij de bruinvis wordl bij de gewone en grijze zeehend alleen effecten door geluld tijdens
de helwerkzaamheden verwacht.

Het is bekend dat zeehonden erg gevoelig zijn voor de geluidsniveaus die opireden door heien.
Tijdelijk verminderd gehoor door heien op zee kan bij gewone zeehonden mogelijk oplreden tot
op een afstand van 4 km [Prins et al 2008]. Het heien op land zorgt voor een veel kleinere
verstoring dan het heien op zee (1 km zie voorgaande paragraaf).

Heian op zee zorgt alleen voor een lijdelijk verminderd gehoor bij zeehonden als deze zich 24 uur

ophouden in een gebied waar 24 uur wordt geheid (Arcadis/Buro Bakker, 2012). Dit is bij dit

project niet het geval omdat:

» De heiwerkzaamheden alleen overdag plaatsvinden (maximaal 8 uur per dag verstoring)

» Uit de literatuur (Seamarco, 2011) blijkt dat zeehonden (tijdelijk) wegzwemmen om het
verstoorde gebied le vermijden. In de omgeving is ruim voldoende onversioord leefgebied
aanwezig
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Samengeval wordt de functionaliteit van het leefgebied van de gewone en grijze zeehond niet
aangetasi omdat:

+ Geen fysieke schade optreedt

» Slechis een tijdelijke verstoring optreedt: gedurende drie weken

« Een relatief klein opperviak van het leefgebied wordt beinviced

* Ruim voldoende onverstoorde uitwijklocaties aanwezig zijn

kst
Mogelijke verstoring beperkt zich tot lichl, geluid en menselijke aanwezigheid.

» Licht: Er zijn geen aanwijzingen dat de soorten door licht hinder ondervinden, zeehonden zijn
foeragerend bij verlichtingen waargenomen (Brasseur et al., 2004). Bovendien in in het
plangebied al veel verlichting aanwezig. Effecten zijn uligesliolen.

+ Geluid (schieten van lijnen) bruinvis: Deze geluidsverstoring vindt boven water plaats,
bruinvissen zijn voormamelijk gevoelig voor geluid ender water. Effecten zijn uitgesioten.

» (Geluid (schieten van lijnen) zeshond: gelel op de resultaten van TNO (2013} wordt in een
treedt in een beperkt areaal geluidsverstoring op. De rustplaatsen op 3 en 5 km afstand
ondervinden geen geluidshinder. Een enkele foeragerende zeshond kan in theorie worden
verstoord. Gelet op het grote areaal onverstoord leefgebied is een effect op de functionaliteit
van hel leefgebied uitgesloten.

+ Menselijke aanwezigheid: bruinvissen en in zee foeragerende zeehonden zijn niel gevoelig
voor mensen op land

Algemene conclusie
De Flora- en faunawet wordt niet overtreden. Aanvullende maatregelen voor de bruinvis, gewone
en grijze zeehond zijn niet nodig,

Vlearmuizen

Hoewel vieermuizen zoogdieren zijn, worden deze vanwege hun afwijkende eigenschappen als
afzonderlijke groep behandeld. Binnen het plangebied zijn geen verblijffplaatsen (gebouwen of
bomen) van vieermuizen aanwezig. Het plangebied iz gelet op de terreinkenmerken (open, niet
beschul, geen landschapselementen) niet van betekenis als leefgebied voor vleermulizen. Een
vleermuisonderzoek [Van Straaten 2008] heeft dit bevestigd doordal geen enkele keer een
vieermuis in het plangebied is aangetroffen. Gelet hierop zijn effecten op vieermuizen uitgesloten.

Effecten op vieermuizen zijn zowel tijdens de bouw- als gebruiksfase uitgesloten.

Maturrioels Zeemanschapstrainer Harssens, Den Helder
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Vogels

Algamene broedvogels

De soortgroep vogels heeft in de Flora- en faunawel een bijzondere status: Alle broedende
vegels, hun broedplaatsen én de functionele omgeving van de broedplaatsen zijn beschermd
tijdens de broedperiode.

Uit een broedvogelinventarisatie [Brouwer, 2007] blijkt dat in het plangebied geen vogels
broeden. In 2012 is een inventarisalie uitgevoerd naar broedende meeuwen en visdiefjes [Dam &
Brouwer 2012]. Op Fort Harssens werden 6 nesten aangetroffen (5 van zilvermeeuw en 1 van
kleine mantelmeeuw) allen op het dak van gebouw CO002 (laboratorium van Imares).

Deze soorten meeuwen vercorzaken in een aantal steden voor overlast, Onder andere in Leiden
zijn verschillende methoden uitgeprobeerd om ze e verjagen, waaronder verjagen met
(knal)geluiden. Deze bleken niet effectief te zijn omdat de meeuwen snel wennen aan geluid
{gemeente Leiden, 2011). De dakbroeders in het plangebied zijn daarom niet gevoelig voor de
geluidsproductie tijdens de werkzaamheden en schietoefeningen.

Vogels die op de daken van gebouwen broeden worden door de aclivitelten niet verstoord en
worden daarom verder buiten beschouwing gelaten.

In hel plangebled is alleen gras aanwezig. Om verstoring van mogelijk grondbroeders te
voorkomen dient men voordat de werkzaamheden starien, het plangebied te controleren op
broedende vogels. Pas als is vastgesteld dat geen broedende vogels aanwezig zijn, worden de
werkzaamheden gestarl. Een overireding van de Flora- en faunawel wordt hiermee voorkomen.

Jaarrond beschermde nesten

De nesten van een aantal vogelsoorten zijn jaarrond beschermd. Jaarrond beschermde nesten
(categorie 1 t'm 4) komen niet in het plangebied voor. Voor deze soorten biedt het plangabied
geen geschikte broedlocaties,

Vissen

In het plangebied is geen opperviakiewater. In de nabijgelegen Waddenzee kunnen de volgende
beschermde vissoorten voorkomen: fint, houting en rivierprik. De nabij gelegen Waddenzee is
onderdeel van het leefgebied van deze soorten. Alle drie de soorten zijn zeldzaam in de
Waddenzee, Voor de drie soorten heeft de Waddenzee voornamelijk een funclie als
doortrekgebied [profielendocumenten habitatsoorten, Ministerie van LNV, 2008].

De huidige gebouwen zijn al verlicht waardoor de ontwikkeling geen extra lichtverstoring

veroorzaakt. Het schieten van lijnen zorgt voor geluidsverstoring boven water, niet onder water.
Hierdoor worden de vissen niet verstoord.
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De vissen zijn ook niet gevoelig voor menselijke activiteiten op land. Mogelijke effecten beperken
zich daarom tot verstoring tijdens de helwerkzaamheden.

Door heiwerkzaamheden kan verstoring van vissen oplreden. Uil de welenschappelijke literatuur
blijkt dat door helen op zee fysieke schade kan optreden in een zone van 1000 meter rondom de
heipaal [ Opzeeland et al. 2007, Hastings & Popper 2005, Thomsen et al, 2008, Slotte et al. 2004]
De zone waarbij verstoring kan optreden door heien op land is onbekend. Het staat echter wel
vast dat in dit geval deze zone kleiner is dan 1000 meter (Arcadis/Burc Bakker, 2012). Een effect
is daarom alleen mogelijk in de Waddenzee binnen 1000 meter van het plangebied. In deze zone
Zijn geen waarnemingen van fint, houting of rivierprik bekend. Deze zone is niet van specifiek
belang als leefgebied voor deze soorten. Het plangebied ligt namelijk niet nabij één van de
bekende trekroutes, de optrek gebeurt momenteel vooral door de spuisluizen in de Afsluitdijk
[Patberg et al., 2005]. Mogelilk wordt een paserend exemplaar verstoord, maar de functionaliteit
van het leefgebied van deze soorten blijit onaangetast.

De Flora- en faunawet wordt niet overtreden, aanvullende maatregelen zijn niet nodig.

Reptielen en amfibieén
De jachthaven en omgeving bieden geen geschikt biotoop voor reptielen en amfibieén. Effecten
zijn op voorhand uitgesloten.

Ongewervelden

Werschillende soorten ongewervelden (o.a. viinders, libellen, kevers en slakken) zijn beschermd
door de Flora- en faunawel. Het plangebied biedt voor geen van deze socorien een geschikt
leefgebied. Effecten zijn op voorhand uilgesloten.

3.3 Conclusie Flora- en faunawet

De mogelijke effeclen beperken zich tot verstoring van broedende vogels tijdens de
werkzaamheden. Op overige soortgroepen treden geen negatieve effecten op. Om verstoring van
mogelijk grondbroeders te voorkomen dient men voordat de werkzaamheden starten het
plangebiad te controleren op broedende vogels. Pas als is vastgesteld dal geen broedende
vogels aanwezig zijn, worden de werkzaamheden gestart. De Flora- en faunawet wordt dan niet
overtreden. Een ontheffing van de Flora- en faunawet is dan niet noodzakelijk.

Matuurioets Zeemanschapsirainer Harssans, Den Helder
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4 Voortoets Natuurbeschermingswet en EHS

Het plangebied ligt in de nabijheid van het Natura 2000-gebied Waddenzee dat tevens als
EHS is aangewezen. Aangezien de beschermde waarden van de EHS overeenkomen met
het Natura 2000-gebied wordt geen aparte toetsing voor de EHS uitgevoerd. De conclusies
van de toetsing aan de Natuurbeschermingswet gelden tevens voor de EHS.

4.1 Inleiding

Het plangebied ligt op ongeveer 20 m Natura 2000-gebied “Waddenzee". Fysieke ingrepen in het
Matura 2000-gebied vinden niet plaats. Wel dient getoelst te worden of de activiteiten lijdens de
realisatiefase en de gebruiksfase een negatief verstorend effect kunnen hebben op de
instandhoudingsdoelstellingen van dit Natura 2000-gebied.

Noordzeekustzone

Het Natura 2000-gebied Noordzeekustzone ligl op ongeveer 4 km afstand van het plangebied.
Gelet op de afstand en de voorgenomen activiteiten zijn binnen dit laatste Natura 2000-gebied
geen effecten te verwachien, De habitatsoorien waarvoor de Noordzeekustzone is aangewezen
gebruiken echier ook de Waddenzee als leefgebled. De Noordzeekustzone is aangewezen voor
drie vissen (fint, rivierprik, zeeprik) en drie zeezoogdieren (bruinvis, gewone en grijze zeehond).
De Waddenzee is met uitzondering van de bruinvis tevens voor deze soorten aangewezen. In het
vorige hoofdstuk is bepaald dat effecten op de bruinvis niet optreden. Deze soort wordt daarom In
dit hoofdstuk buiten beschouwing gelaten.

Samengeval betekent een toetsing aan de instandhoudingsdoelstellingen van de Waddenzes
tevens ean toetsing aan de relevante habitatsoorten van de Noordzeekustzone.

4.2 Toetsingskader

Het gebied "Waddenzee” is op 26 februari 2008 door de minister van LNV definitief aangewezen
als Nalura 2000-gebied. In het aanwijzingsbesluit staat een korte beschrijving van het gebied en
voor welke habitaltypen en soorlen hel gebied is aangewezen. Hiervoor zijn in het
aanwijzingsbeslull de instandhoudingsdoelstellingen vaslgesteld. De werkzaamheden zijn
getoetst aan de instandhoudingsdoelstellingen in het aanwijsbesluit voor het Natura 2000-gebied
‘Waddenzee' (2009).

4.3 Toetsingsmethode

Als de werkzaamheden en het gebruik in het plangebied zorgen dal de
instandhoudingsdoelstellingen niet worden gehaald, spreekl men van significant negatieve
effecten.

Matuurtosts Zeamanschapsirainer Harssens, Den Helder
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Toetsing aan de Instandhoudingsdoelstellingen kent vier uitkomsten:

= Geen negatieve effecten op het Natura 2000-gebied: geen vergunningplicht

»  Wel een mogelijke verstoring maar de verstoring is met zekerheid niet significant; geen
vergunningplicht

» Wel verslechterende effecten op het Natura 2000-gebied maar deze zijn met zekerheid niet
significant: wel vergunningplicht.

= Mogelijk significant negatieve effecten: In deze gevallen zijn geen alternatieven voor de
werkzaamheden en dient sprake te zijn van een groot openbaar belang. In dit geval dient een
uitgebreider onderzoek in de vorm van een Passende beoordeling te worden ultgevoerd.

4.4 Toetsing aan de instandhoudingsdoelstellingen

Het Natura 2000-gebied "Waddenzee' is aangewezen vanwege de aanwezigheid van
habitattypen, -soorten en vogelrichtlijnsoorten. Deze en hun instandhoudingsdoelstellingen staan
in de bijlage weergegeven.

4.4.1 Habitattypen
In de volgende tabel slaan de habitattypen weergegeven waarvoor het Natura 2000-gebied is

aangewezen. Tevens staat weergegeven of het habitattype in de nabijheid van het plangebied
voorkomit, ,

Tabel 4.1 Habitattypen van de Waddenzes

In Ilwlr van_activiteiten

[

" stik- en zandplaten (getijdengebie

H1310A  Zilte pionier bearoeiingen (zeekraal)

Hi3108 Zilte pionier begroeiing [zeevetmuur) How sllesn watat igbl ok bi
Hi320 stijkgrasvelden . i N
Mee alleen waler nab

H13304 Schorren en zilte graslanden (buitendijks) Nee al i
H13308 Schorren en zilte graslanden (binnendijks) e

Nee alleen open water nabij plangebled
H2110 Enbryonale duinen Nee Waddenailanden
Hz120 Witte duinen Mee Waddeneilanden
Hz130A Grijze duinen (kalkrijk] Nea Waddeneilanden
s | Srisedsnentalam) ... .Neo Waddsnslanden
H2160 Duindoorn struwelen Nes Waddeneflanden
H21908 Vochtige duinvalleien (kalkrijk) Nee Waddeneilanden

Matuuricels Zesmanschapsirainer Harssens, Den Helder



\8; Tauw

Kenmerk RO01-1210848AIH-lyw-V01-ML

Uit tabel 4.1 blijkt dat alleen habitattype H1110A "Permanente overstroomde zandbanken
(getijdengebied)” in de invioedsfeer van het plangebied voorkomt. Het habitattype bestaat uit de
permanent onder water staande zeebodem in de Waddenzee. Ook de zeebodem nabij het
plangebied (gearceerd in figuur 2.1) is daarom als het habitattype te classificeren. De activileiten
vinden plaats buiten het Natura 2000-gebied. Van een fysieke aantasting van het habitattype is
daarom geen sprake.

In hel profieldocument van het habitattype [Ministeria van LNV, 2008] staan de
kwalileitskenmerken van hel habitaltype genoemd. De huidige gebouwen zijn al verlicht waardoor
de ontwikkeling geen extra lichlverstoring veroorzaakl. Het effect beperkl zich tot een versloring
tijdens de heiwerkzaamheden. Voor de overige activiteiten in het plangebied zijn de vissen
ongevoelig. Het enige kwaliteitskenmerk dat door de heiwerkzaamheden kan worden beinvioedt
is de samenstelling van de visgemeenschap waaronder de opgroeifunctie van jonge vis.

Zoals in paragraaf 3.2 staat uitgelegd hebben de heiwerkzaamheden alleen een effect op de
vissen en vislarven in een zone van kleiner dan 1 km rondom de hellocatie. Een effect treedt niet

op omdat:
+ De 1 km zone rondom de heilocatie geen specifieke functie heeft als opgroeifunctie voor
vissen

* |n de omgeving is ruim voldoende onverstoord leefgebied aanwezig om uil te wijken

Het effect is daarom beperkl tol een verstoring tijdens de 3 weken waarin heiwerkzaamheden
plaatsvinden. Gelet op de tijdelijke en plaatselijke verstoring is met zekerheid geen sprake van
een aantasting van de kwaliteit van het habitattype. Een significant effect is daarom uitgesloten.

Conclusie

Significante effecten op de habitattypen zijn uitgesloten. Effecten beperken zich tol een mogelijke
versioring van vissen, een kwaliteitskenmerk van habitattype H1110A. De verstoring is lijdelijk
(gedurende 3 weken) en plaatselijk (lot een kilometer afstand van het plangebied). De kwaliteit
van het habitattype wordt daarom niet aangetast. Een significant effect is uitgesioten.

Matuurloals Zegmanschapsirainer Harssens, Den Heldad

25140



Kenmerk RO01-1210848AIH-lyw-V01-NL

442 Habitatsoorten
De Waddenzee is aangewezen voor de volgende habitatsoorten,

Tabel 4.2 Habitatsoorten Waddenzee

: hied in invicedsfeer van activiteiten

Nauwe korfslak __ Nee alleen induingebled
Vissen

Voor de zeeprik, rivierprik en fint heeft de Waddenzee voornamelijk een functlie als
doortrekgebied [profielendocumenten habitatsoorten, Ministerie van LNV, 2008]. De Waddenzee
is voor de fint alleen het Eems-estuarium van belang. Vioor de optrek van de zeeprik en de
rivierprik vanuit de Waddenzee is vooral de passeerbaarheid van de Afsluitdijk van belang. De
optrek gebeurt momenteel vooral door de spuisluizen in de Afsiuitdijk [Patberg et al., 2005],

Aangezien het dezelfde soorten betreft vermelden wij in deze paragraaf alleen de conclusies van
de toetsing aan de Flora- en faunawel. Voor een onderbouwing verwijzen wij naar paragraaf 3.2
De huidige gebouwen zijn al verlicht waardoor de ontwikkeling geen extra lichtverstoring
veroorzaakl, Het effect beperkt zich tot een lokale en tijdelilke verstoring tijdens de
heiwerkzaamheden. Voor de overige acliviteiten in hel plangebied zijn de vissen ongevoelig.

De tijdelijke verstoring zorgt niet voor een aantasting de kwaliteit of opperviakte van het
leefgebied van deze soorlen omdat:

+ Geen fysieke schade optreedt

# Het leefgebied binnen de invioedsfeer geen bijzonder functie voor de soorten heeft

= Ruim voldoende onverstoorde uitwijklocaties aanwezig zijn

De activiteiten hebben geen invioed op het behalen van de instandhoudingsdoelstellingen. Een
significante verstoring is uitgesloten, aanvullende maatregelen zijn niet nodig.

Matuunoets Zeemanschapstrainer Harssens, Den Helder
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Gewone en grijze zeehond
Aangezien hel dezelfde soorlen betreft vermelden wij in deze paragraaf alleen esn samenvatting

van de toetsing aan de Flora- en faunawet. Voor een onderbouwing verwijzen wij naar paragraaf
3.2.

Bouwfase:

Mogelijke effecten zijn beperkt tot verstoring tijdens de heiwerkzaamheden gedurende drie
weken. Samengevat wordt hierdoor het leefgebied van de gewone en grijze zeehond niet
aangetast omdat:

¢ Geen fysieke schade oplreed!

# Slechis een tijdelijke verstoring optreedt; gedurende drie weken

« Een relatief klein opperviak van het leefgebied wordt beinviced

* Ruim voldoende onverstoorde uitwijklocalies aanwezig zijn

Gebruiksfase:

Mogelijke verstoring beperki zich tot licht, geluid en menselijke aanwezigheid:

* Licht: Er zijn geen aanwijzingen dat de soorten door licht hinder ondervinden, zeehonden zijn
foeragerend bij verlichtingen waargenomen (Brasseur et al., 2004)

* Geluid (schieten van lijnen) zeehond: gelet op de resultaten van TNO (2013) wordt in een
treedt in een beperkt areaal geluidsverstoring op. De rustplaatsen op 3 en 5 km afstand
ondervinden geen geluidshinder. Een enkele foeragerende zeehond kan in theorie worden
verstoord, Gelet op het grote areaal onverstoord leefgebied is een significante verstoring

uilgesloten

= Menselijke aanwezigheid: in zee foeragerende zeehonden zijn niet gevoelig voor mensen op
land

Algemene conclusie habitatsoorlen

De instandhoudingsdosistellingen worden niet geschaad, er is geen sprake van een significante

versioring omdat:

* De verstoring door geluid door de schietoefeningen is beperki

* De verstoring door heiwerkzaamheden is beperkt in locatie en tijd

* Het leefgebied binnen de invicedsfeer van bovenstaande geluidsverstoringen is van
marginale betekenis voor habitatsoorten

« Voldoende onverstoord leefgebied aanwezig is

Matuurioeis Zeemanschapsirainer Harssens, Dan Heldar
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4.43 Broedvogels
Het bij het plangebied gelegen deel van het Matura 2000-gebied bestaat uitsluitend uit open zee.
Het verstoren van broedgebieden binnen het Natura 2000-gebied is daarom uitgesloten,

Conclusie
Effecten op de instandhoudingsdoeistellingen van broedvogels treden met zekerheid niet op.

4.4.4 Miet-broedvogels

Voor verschillende niet-broedvogels zijn instandhoudingsdoelstellingen opgesteld omdat de
Waddenzee fungeert als rust- en foerageergebied tijdens de trekperiode en in de winter. De
kwalificerende niet-broedvogels voor de Waddenzee staan in bijlage 1 opgenomen. Het bij het
plangebied gelegen deel van hel Natura 2000-gebied bestaat uitsluitend uit open zee. Vogels die
binnen het Natura 2000-gebied foerageran kunnen tijdens hoogwater uitwijken buiten het Natura
2000-gebled. Door verstoring van deze zogenoemde hoogwaterviuchtplaatsen kan een effect op
de instandhoudingsdoelsteliing optreden. De belangrijkste rustplaats nabij het plangebied is de
dijk rondom Balgzand. TMO heefl een geluidonderzoek naar het lijnschieten uitgevoerd [Kaptein,
D., 2013]. Gelel op de resultaten van dil onderzoek, de afstand tot Balgzand (minimaal 1 km) en
de tussenliggende bebouwing zijin versiorende efiecten op Balgzand uitgesloten.

De vogels die de strekdam, dijken en open water grenzend aan het plangebied als rustplaats
gebruiken, zijn al gewend aan menselijke activiteiten in de nabijheid. In het plangebied en
omgeving zijn namelijk 0.a. parkeerplaats, horeca, helikopterlandplaats en verschillende kantoren
aanwezig.

Bovenstaande werd tijdens het veldbezoek op 20 november bevestigd foen een bestelbus de
strekdam opreed en een aulodeur werd dichlgeslagen, zonder de rustende vogels (aalscholvers,
scholeksters en meeuwen) te verstoren. Het overgrote deel van de werkzaamheden en gebruik
van het plangebied |eidt daarom niet tot verstoring van deze soorten. Mogelijke verstoring beperkt
zich tot het helen (bouwfase) en schieten van lijnen (gebruikfase).

Heien (bouwfase)

Tijdens de heiwerkzaamheden is een mogelijke extra verstoring mogelijk. Een significante

verstoring is echier uitgesloten gelet op:

» de kortstondige verstoring, gedurende drie weken

» de belangrijkste ruslplaats in de omgeving (Balgzand) wordt niet verstoord

= helrelatieve klging belang als rusiplaats voor kwalificerende soorten

= het grole areaal aan vergelijkbare onverstoorde rustgebieden waarnaar de vogels kunnen
uitwijken.

Maluurosls Zeemanschapstrainer Harssans, Den Helder
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Lijnschieten (gebrufkfase)

De geluidsbelasting van het lijnschieten is vergelijkbaar met het schietgeluid van een licht wapen.
Uit onderzoek van TNO [Kaptein, D., 2013] kan worden afgeleid dat het lijnschieten voor een
nieuwe bron van piekgeluiden in het plangebied zorgt.

Onderzoek naar de het effect van schietoefeningen op vogels is schaars. De conclusies van de
onderzoeken zijn veelal dat er een effect optreedt op hel voorkomen en het gedrag van de
aanwezige vogels (Wolff, 1977, Van Eerden et al., 1979; Santbergen, 19980, allen in Tauw, 2009).
Het kwantificeren van de daadwerkelijke effecten van de oefeningen op vogels wordt in deze
onderzoeken echter niet gedaan. Molenaar en Jonkers (2004 in Tauw, 2009) onderzoeken de
mogelijke verstoring van vogels in het Zwanenwater door militaire beproevingen bij Petten. Zij
concluderen dat er geen aanwijzingen zijn die erop kunnen duiden dat de beproevingsactiviteiten
leiden fot gedragsbeinviceding. Lensink en Van Eekelen (2005) concluderen in een onderzoek
dat ieder geluid waargenomen boven het normaal aanwezige omgevingsgeluid een reactie
oplevert,

Dit zogenaamde ‘omgevingsgeluid’ is het geluid dat wordl voortgebracht door andere in het
gebied aanwezige (natuurlijke) geluidsbronnen, betreft bijvoorbeeld golfslag en vooral de wind.
Het effecl hiervan kan aanzienlijk zijn. Zo blijkt uit door de Rijksuniversiteit Groningen verrichte
metingen aan het omgevingsgeluid boven de Waddenzee bij Ameland dal het geluidsniveau sterk
varieert met de windsnelheid. Bij een windsnelheid van 10m/s (windkracht 5 Beaufort) bedraagl
de geluidsbelasting 60 dB(A) L95" (Kaper, 1999 in Tauw, 2009).). Wind met een kracht van 5
Beauforl komt overeen mel windsnelheden van 8,0 tot 10,7m/s, gemeten op 10 meter boven viak
lerrein,

Uit waarnemingen lijdens schietoefeningen elders in de Waddenzee komt een beeld naar voren
van soms wel en soms geen effecten. Of er effecien optreden blijkt o.a. afhankelijk te zijn van de
regelmaat waarmee wordt geschoten en daarmee van de mogelijkheid om gewenning op te
bouwen (Smit et al., 2007). Omdat in het plangebied het lijnschieten zorgt voor nisuwe
schietoefeningen wordt in deze toelsing vanuit gegaan dat een effect optreedt. De vogels zijn
namelijk (nog) niet gewend aan deze geluiden. Omdat de schietoefeningen regelmalig
plaatsvinden (Kaptein, D., 2013) zal waarschijnlijk uiteindelijk wel een gewenning optreden.

Onderstaand wordl per relevante vogelsoort bepaald wat de effecten op de
instandhoudingsdoelstelling zijn van de schietoefeningen uitgaande van effect door nieuwe
schietoefeningen. Hierbij wordt geen rekening gehouden met uiteindelijke gewenning.

' L8E is het geluidsniveau dat gedurende 95 % van de tjd wordi overschreden. Dat belekent dat in deze waarde de hoogsie
waarden bulien beschouwing biffvan.
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Relevante vogelsoorten

Vogels die binnen het Natura 2000-gebied foerageren kunnen tijdens hoogwater uitwijken buiten
het Matura 2000-gebied. Door verstoring van deze zogenoemde hoogwaterviuchtplaatsen kan
een effect op de instandhoudingsdoelstelling optreden. De belangrijkste rusiplaats nabij het
plangebied is de dijk rondom Balgzand. TNO heeft een geluidonderzoek naar het lijnschieten
vitgevoerd [Kaptein, D., 2013], Gelel op de resultaten van dit onderzoek, de afstand ot Balgzand
{minimaal 1 km) en de tussenliggende bebouwing zijn verstorende effecten op Balgzand
uitgesloten.

Effecten beperken zich daarom tot vogels die de strekdam, dijken en open water grenzend aan
het plangebied gebruiken. De strekdam en dijken len noorden van Fort Harssens worden door de
volgende kwalificerende soorten als rusiplaats gebruikt: aalscholver, scholekster en steenloper
{Brouwer, 2007). Hel open water nabij het plangebied wordt alleen door de elder in klgine
aantallen gebruikt (Brouwer, 2007).

Aalscholver

Instandhoudingsdoelstelling

Behoud omvang en kwaliteit leefgebied met een draagkracht voor een populalie van gemiddeld
4.200 vogels (seizoensgemiddelde).

Trend (bron aanwijzingsbesluit)

De populatiegrootie vertcont een doorgaande toename, net als in andere delen van het land,
maar sterker, zodat het aandeel van de Nederlandse vogels dat in de Waddenzee verblijft
geleidelijk is toegenomen van circa 5% in 1980 naar circa 20% in 2003. Deze ontwikkeling
verloopt parallel aan een sterke groei van de broedpopulatie in de Waddenzee.

Imporiantie gebied binnen verstoringszone:
De strekdam ten noorden van het plangebied is een ruslplaals voor de aalscholver. Gemiddeld

rusten enkele fientallen aalscholvers op deze strekdam [Brouwer, 2007]. In vergelijking met
overige rustplaatsen in het Waddengebied gaat het hier om relatief zeer kleine aantallen op een
rustplaats. De importantie van het gebied voor deze soort is dus gering.

Conclusie:

Gezien de geringe importantie van hel gebied binnen de invioedssfeer en de gunstige staat van
instandhouding is een negatief effect op de instandhoudingdoelstellingen van de aalscholver als
gevolg van de schietoefeningen uitgesloten.
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Scholekster

Instandhoudingsdoelstelling:

Behoud omvang en verbetering kwaliteit leefgebled met een draagkracht voor een populatie van
140.000-160.000 vogels (seizoensgemiddelde).

Trend (bron: aanwijzingsbesluit):

De populatiegrootte toonde een toename in de jaren zeventig, een doorgaande afname in de
jaren negenlig en is recent min of meer stabiel op het laagst bekende niveau, Samen met een
afname in de zoute Delta zorgt deze trend voor een landelijk zeer ongunstige staat van
instandhouding, zodat voor de Waddenzee een herstelopgave is geformuleerd.

Importantie gebled binnen verstoringszone:
De strekdam ten noorden van het plangebied is een rustplaats voor gemiddeld enkele tientallen

scholeksters (Brouwer, 2007). De belangrijkste rustplaatsen ligt echter buiten de invioedsfeer van
het plangebied. Deze zijn het dijktalud ter hoogte van het Munitiedepot terrein en op het
schelpensirandje bij de Napoleondam. Op deze rustplaatsen zijn 1000 tot 3000 rustende
scholeksters waargenomen [Brouwer, 2007). Het gebied binnen de invicedssfeer is daarom van
relatief gering belang voor de scholekster. In de directe omgeving liggen geschikte vitwijklocaties.

Conclusie:

Gezien de geringe importantie van het gebied binnen de invicedssfeer en de aanwezigheid van
onverstoorde gebieden in de direcle omgeving is een negalief effect op de
instandhoudingdoelstellingen van de scholekster als gevolg van de schietoefeningen uilgesioten,

Steenloper

Instandhoudingsdoelstelling:

Behoud omvang en verbetering kwallleil leefgebled met een draagkracht voor een populatie van
2.300-3.000 vogels (seizoensgemiddelde),

Trend n iizi it}:

Vooral midden jaren negentig was er een forse afname, sindsdien zijn de aantallen (een deel van
de meest recente getallen ligt inmiddels binnen de in het doel aangegeven range) toegenomen
maar nog niet volledig hersteld. Door het grote belang van de Waddenzee resulteer dit in een
landelijk zeer ongunstige staat van instandhouding, zodat een herstelopgave voor de Waddenzee
noodzakelijk is. Dit geldt met name voor de afname in de jaren negentig, die wellicht verband
houdt mel onder andere slechte broedval. Met betrekking tot de eerdere afname wordt ook
klimaatverandering als mogelijke oorzaak genoemd (overwintering dichter bij de broedgebieden).
De verwachting is echter dat met het herstel van de droogvallende mosselbanken het leefgebied
van de steenloper zich zodanig herstelt dat de aantallen nog wat verder kunnen toenemen.
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Steenlopers gaan tijdens hoogwaterperiodes vaak door met voedsel zoeken op taluds van dijken
(Ministerie van LNV, 2008). Zij gebrulken hoogwaterviuchtplaatsen daarom niet allean als
rustplaatsen maar ook als foerageergebied.

In de omgeving van het plangebied zijn in 2007 watervogeltellingen uitgevoerd. De aantallen
steenlopers betroffen gemiddeld enkele tientallen vogels, zowel foeragerend als rustend
(Brouwer, 2007). Deze soort is in het hele havengebied en de kustzone van Den helder aanwezig
{Brouwer, 2007, Dankers et al, 2007). De kustzone van Den Helder behoort tot &één van de
belangrijkste leefgebieden voor deze soort binnen de Waddenzee. De rustplaats op de strekdam
is echler een relatief klein onderdeel van deze zone.

Conclusie:

Door de schietoefeningen kunnen enkele tientallen steenlopers worden verstoord. In de directe
omgeving zijn voldoende uitwijkmogelijkheden: de kustzone Den Helder, overige delen van de
haven en Balgzand. In het ergste geval zullen de steenlopers zich verplaatsen, maar een effect
op populatieniveau Is uitgesloten. Een significante versioring is daarom uitgesloten,

Eider

i oelstelling:
Behoud omvang en verbetering kwaliteit leefgebied met een draagkracht voor een populatie van
90.000-115.000 vogels (midwinter-aantallen).

Trend n: n |

In de jaren negentig zijn de aanlallen in de Waddenzee afgenomen door verhoogde slerfte en het
uitwijken van vogels naar de Noordzeekustzone, in verband met slechle broedval en
onvoldoende beschikbaarheid van mosselen, Recent (2003) zijn de aantallen in de Waddenzee
weer loegenomen len koste van de aantallen in de Noordzeekustzone, De landelijke frend is
daardoaor nog niet positief, maar is over de laatsie tien jaar ook niet meer significant negatief.

Importantie gebied binnen verstoringszone:

Binnen de invioedsfeer worden relatief kleine aantallen eiders aangetroffen (Brouwer, 2007). Ook
volgens Dankers et al., (2007) heeft dit deel van de Waddenzee een beperkte functie voor de
gider. De belangrijkste gebieden liggen in de centrale delen van de Waddenzes. Het
dichtstbijziinde belangrijke rustgebled (gemiddeld 1000-1500 per 5 km?) ligt in Balgzand. Dit
gebied blijit onaangelast.
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Conclusie:

Door de schietoefeningen kunnen enkele tientallen tot honderd eidereenden worden verstoord. In
de direcle omgeving zijn voldoende uitwijkmogelijkheden: open water buiten de invioedsfeer,
Balgzand. In het ergste geval zullen de eiders zich verplaatsen, maar een effect op
populatieniveau is uitgesloten. Een significante verstoring is daarom uitgesioten.

Algemene conclusie niet broedvogels

Het heien en het schieten van lijnen kan vogels op de strekdam en aangrenzend open water
verstoren. Het heien is een tijdelijke verstoring. Het schieten van lijnen kan voor een verstoring
zorgen van relatief kleine aantallen rustende aalscholvers, scholeksters, steenlopers en eiders.
De belangrijkste leefgebieden van deze soorten blijven onverstoord. Er blijft valdoende
onversioord leefgebied in de directe omgeving aanwezig. In het ergste geval zullen tientallen tot
haonderd vogels zich verplaatsen, een effect op populatieniveau is echter uitgesloten.

De instandhoudingsdoelstellingen van niet-broedvogels worden daarom niel geschaad. Een
significante verstoring treedt niet op.

4.5 Conclusie Natuurbeschermingswet

Mogelijke effecten beperken zich tot verstoring tijdens het heien (bouwfase) en tijdens het
schieten van lijnen (gebruiksfase). De verstoring die optreedt is niet significant, een vergunning is
daardoor in theorie niet noodzakelijk. Omdat het een nieuwe locatie betreft waar schietoefeningen
plaatsvinden is het aan le raden dit ter beoordeling voor te leggen aan het Ministerie van
Economische Zaken.

Heien

De verstoring is tijdelijk en treedt in een zeer beperkt opperviakte van het Natura 2000-gebied op.
Hel heien kan vissen, zeezoogdieren en rustende vogels tijdelijk verstoren. Gelet op de
kortstondige verstoring (drie weken), het relalieve kleine belang als foerageer- en rustgebied en
het grote areaal aan onverstoorde rustgebieden is een significante verstoring uitgesloten.

Schieten van lijjnen

Door het schieten van lijnen kunnen vogels die de strekdam en aangrenzend open water als
rustplaats gebruiken (aalscholver, scholekster, steenloper, eider) opschrikken. Het is echier
aannemelijk dat de soorten aan het schieten wennen. De belangrijkste rust- en
foerageerplaatsen voor de genoemde soorten (zoals Balgzand) blijven door het schieten
onverstoord. Hierdoor is voldoende uitwijkgebied aanwezig waardoor een effect op
populatieniveau is uitgesloten,
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Gelel op hel relatieve kleine belang als foerageer- en rustgebied en het grote areaal aan
onverstoorde rustgebieden is een significante verstoring uitgesloten. De
instandhoudingsdoelstellingen van de Waddenzee worden niet geschaad.

4.6 Conclusies EHS

Het Matura 2000-gebied de Waddenzee is tevens onderdee! van de EHS. De wezenlijke
kenmerken en waarden van de EHS komen overeen met de instandhoudingsdoelstellingen van
het Natura 2000-gebied. Gelet op de conclusies uit de bovenstaande paragraaf zijn effecten op
de wezenlijke kenmerken en waarden van de EHS uitgesloten.

5 Conclusies

51 Conclusie Flora- en faunawet

De mogelijke effecten beperken zich tot verstoring van broedende vogels tjdens de
werkzaamheden. Op overige soortgroepen treden geen negaltieve effecten op. Om verstoring van
mogelijk grondbroeders te voorkomen dient men voordat de werkzaamheden slarten het
plangebied te controleren op broedende vogels. Pas als is vasigesteld dat geen broedende
vogels aanwezig zijn, worden de werkzaamheden gestarl. De Flora- en faunawet wordt dan niet
overtreden. Een ontheffing van de Flora- en faunawet is dan niet noodzakelijk.

5.2 Conclusie Natuurbeschermingswet

Mogelijke effecten beperken zich tot versloring tijdens het heien (bouwfase) en tijdens hel
schieten van lijnen (gebruiksfase). De verstoring die oplreedt is niet significant, een vergunning is
daardoor in theorie niet noodzakelijk. Omdat hel een nieuwe localie betreft waar schieloefeningen
plaatsvinden, is het aan te raden dit ter becordeling voor te leggen aan hel Ministerie van
Economische Zaken.

Heien

De verstoring is tijdelijk en treedt in een zeer beperkl opperviakte van het Natura 2000-gebied op.
Het heien kan vissen, zeezoogdieren en rustende vogels tijdelijk verstoren. Gelet op de
kortstondige verstoring (drie weken), het relatieve kleine belang als foerageer- en rustgebied en
het grote areaal aan onverstoorde rustgebieden |s een significante verstoring uilgesloten.

Schieten van lifnen

Door het schieten van lijnen kunnen vogels die de strekdam en aangrenzend open waler als
rustplaats gebrulken (aalscholver, scholeksler, steenloper, eider) opschrikken. Het is echter
aannemelijk dat de soorten aan het schieten wennen.
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De belangrijkste rust- en foerageerplaatsen voor de genoemde soorlen (zoals Balgzand) blijven
door het schieten onverstoord. Hierdoor is voldoende uitwijkgebled aanwezlg waardoor een effect
op populatieniveau is uitgesloten.

Gelet op het relatieve kleine belang als foerageer- en rustgebied en het grote areaal aan
onverstoorde rustgebieden is een significante verstoring uitgesloten, De
instandhoudingsdoelstellingen van de Waddenzee worden niet geschaad.

5.3 Conclusies EHS

Het Matura 2000-gebied de Waddenzee is tevens onderdeel van de EHS. De wezenlijke
kenmerken en waarden van de EHS komen overeen mel de instandhoudingsdoelstellingen van
het Natura 2000-gebied. Gelet op de conclusies ult de bovenstaande paragraaf zijn effecten op
de wezenlijke kenmerken en waarden van de EHS uitgesloten,
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Samenvatting

Inleiding

Synthegra heeft in opdrachl van Tauw een archeologisch bureauonderzoek uilgevoerd voor een terrein aan
de Bevesierweg in Den Helder (afbeelding 1.1). De aanleiding voor het onderzoek is de voorgenomen
nisuwbouw van kantoorpanden voor Imares en Defensie. Ter plaatse van de nieuwbouw wordl het maaiveld
opgehoogd. De constructie wordt gelundeerd op helpalen.

Specifieke archeologlsche verwachting bureavonderzoek
Op basis van het bureauonderzoek is voor het plangebied een gespecificeerde archeologische verwachting
opgesteld, waarvan de essentie is weergegeven in onderstaande label.

Perlode Verwachting | Verwachte kenmerken vindplaats Diepteligging sporen
laat- onbekend Bewoningssporen, tijdelijke vanal circa & m beneden
paleolithicum — kampemeanten: vuursteen artefacten, maaiveld

mesolithicum haardkuilen

vroeg- onbekend vanal circa 8 m baneden
neolithicum maaiveld

midden laag Nederzetting: cultuurtaag, fragmenten onder het Hollandveen
neolithicum - aardewerk, natuursteen, {indien aanwezig) o onder
bronstijd gebruiksvoorwerpen de jonge zee-afzettingen.
ljzertijd — vroege | laag in het Hollandveean (indien
middaleeuwen aanwezig)

late (zeer) laag vanal maaiveld
middaleauwen —

niguwe tijd

Tabel: Archeclogische verwachting per periode.

Conclusie en aanbeveling
Op grond van de resultaten van het onderzoek wordt voor hel plangebled géén vervolgonderzoek
geadviseard.
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1.2

Inleiding

Onderzoekskader

Synthegra heeft in opdracht van Tauw een archeclogisch bureauonderzoek uitgevoerd voor een lerrein aan
de Bevesierweg in Den Helder (afbeelding 1.1). De aanleiding voor het onderzoek is de voorgenomen
niguwbouw van kantoorpanden voor Imares en Delensie. Ter plaatse van de nieuwbouw wordt het maaiveld
opgehoogd (afbeelding 1.2). De constructle wordl gefundeerd op heipalen,

De diepte van de toekomstige bodemversionng is op dit moment onbekend. Uitgaande van het gebrulk van
heipaten ten behoeve van de bebouwing en mogelijke baggerwerkzaamhedan, zal de bodem waarschijnlijk tol
in het archeologische miveau worden verstoord, dat in dit gebied vanal 30 cm beneden maaiveld verwachl kan
wordan,

Door de graatwerkzaamheden die zullen gaan plaatsvinden, kunnen evenlueel aanwezige archeclogische
waarden verloren gaan. Daarom is op basis van het Verdrag van Malta, waarult de Wel op de Archaologische
Monumentenzorg wit 2007 is veortgevioeid, voorafgaand aan de graafwerkzaamheden archeologisch
onderzoek ultgevoerd. Het onderzoek is uitgevoerd conform de Kwaliteitsnorm Nederdandse Archeologie
versig 3.2

De bevoegde overheld, de gemeente Den Helder, heell een specifiek archeologisch beleid vastgesteld en
beschikt over een Archeologische Verwachtings- of Beleidsadvieskaart.” Op basis van de Ruimtelijke
onderbouwing “gebouwen Imares en Defensie” van de gemeenta Den Helder (mevr, A.M. van Buuren-Keizer,
8 december 2011) dient voor het plangebied een archeologisch onderzoek te worden uitgevoerd,

De bevoegde overheid, de gemeente Den Helder, zal de resullaten van het onderzoek losisen en een
selectisbesiuit nemean.

Onderzoeksdoel en vraagstellingen

Het doel van het bureauonderzoek is het opstellen van een gespecificeerds archeologische verwachting aan
de hand van bestaande bronnen over bekende of verwachte landschappelijke, historische en archeologische
waarden.

De volgende onderzoeksvragen zullen worden beantwoord:

= \Wal is de opbouw van de ondergrond en het verwachte bodemtype?

+  Waorden in het onderzoeksgebied archeologische vindplaatsan verwacht?

+« Wat is naar verwachting de omvang, ligging, aard en datering hiervan?

# |n hoeverre worden evenfugel aanwezige archeologische resten bedreigd door de voorgenomen
ontwikkeling van het gebied?

' SIKB, 2010.
* Den Breejen, Alders en Vaars, 2002,
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1.3  Ligging en huidige situatie plangebied
Het plangebled is circa 2230 m® groot en ligh aan de Bevesierweg in de Veerhaven van Den Helder
(afbeelding 1.1). Het terrein wordt in het noordwesten begrensd door een walerkering, in het noordoosten,
zuidoosten en zuidwesten door verharding en de bestaande bebouwing. Het plangebied is in gebruik als
verhard erf {haventerrein). In het oostelijke deel is een gebouw aanwezig. De hoogteligging van hel maalveld
bedraagt circa 3,6 m +MAP [{Normaal Amsterdams Fall}.“

R e ey p i I ERRT A

, ' - e Nieuwe F 'gsmen

Afbeelding 1.1; Het plangebied op de Topografische Kaart van Nederland 1:25.000 aangegeven met he! rode
kadar {Bron: Topografische Dienst 19588).

? Hoogteligging van het plangebied op het Actueel Hoogtebestand Nederdand (AHN) in m NAP geraadpleegd op www.ahn.nl
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1.4  Toekomstige situatie plangebied
Binnen het plangebied zal nieuwbouw plaatsvinden van kantoorgebouwen van Imares en Delensie. Ter
plaatse van de nieuwbouw wordl het maalveld opgehoogd (afbeelding 1.2). De constructie wordt gefundeerd
op heipalen.

P = 3.90M +NAP

LR TR
st
anfalt
estrazing

waker

Afbeelding 1.2: Dooranedeprofiel vanult zuidwesten van de toekomstige situatie binnen het plangebied (Bron:
Aangeleverd door de opdrachigever).
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Bureauonderzoek

Methode

Tijdens het bureauonderzoek is met behulp van bestaande bronnen een gespeciliceerd archeclogisch
verwachlingsmodel voor het plangebled oppesteld. Dit s gedaan door het raadplegen van voor de archeologie
relevante (schriftelijke) bronnen. Voor hel bureauonderzoek zijn mel name gegevens over bekende
archeologische vindplaatsen in en rond het plangebied verzameld. Dit is aangevuld met historisch en fysisch-
geografisch onderzoek, waarbij informatie over vroeger grondgebruik Is wverkregen door de analyse van
historische kaarten en tevens gagevens over de geologie, geomorfologie en bodem zijn bestudeerd.

Landschapsgenese
Vioor hel bepalen of, waar en uit welke periode archeologische resten kunnen worden verwachl, zijn de
volgende bronnen mel betrekking tot de landschapsgenese geraadpleegd:

» (Geologische Kaart, schaal 1:600.000

»  Geomorfologische Kaart, schaal 1:50.000
#« Bodemkaart, schaal 1:50.000

+ Relevante achiergrondiiteratuur

Vioor de gealogische beschrijving is gebrulk gemaakt van de Lithostratigrafische Indeling van de Ondiepe
Onﬁamnd.‘ Zie voor een overzicht van de geologische en a|'l:'.i'marr:ul'1c|-g|[-@1::!145}!| perioden bijlage 1.

Geologie en geomorfologie /

De ontstaanswijze van het gebled hangt nauw samen mel de stijgende zeespiegel in het Holoceen (de laatste
11.755 jaar). De invioed van de zee is, ondanks de vooridurende zeesplegelstijging, echter niet altijd en zeker
niet overal constant merkbaar geweesl. Perioden met een grote mariene invioed (transgressie] werden
algewisseld met perioden, waarin de zee zich terugtrok (regressie).’ Volgens de geclogische overzichiskaart
van Nederland" zijn in het plangebied dan ook holocene afzettingen aanwezig die voornamelijk zijn atgezet
door de zea. Hel betrell zeeklel en —zand (Laagpakket van Walcheren, Formatie van Naaldwijk).

Tijdens de laatste ijstiid, het Welchsalien (115,000 tot 11,755 jaar geleden), zijn de rivierafzettingen van de
Formatie van Sterksel grotendeels bedekt mel dekzand. In de koudste en droopgste perioden van het
Woeichselien, mel name tijdens hel Laat-Pleniglaciaal (circa 26.000 — 15.700 jaar geleden) en sommige
perioden van hel Laat-Glaciaal (circa 15.700 — 11.755 jaar geleden) was de vegetatie vrijwel verdwenen,
Hierdoor kon op grote schaal verstulving optreden en werd dekzand a'r-gnzal." Dit (vaak lemige) zand is
kalklpos, lijnkorrelig (150 — 210 pm), goed algerond, goed gesorieerd en arm aan grind en word! tol het
Laagpakket van Wierden van de Formatie van Boxtel gnrﬂkanda

* De Mulder ef al. 2003 en via www.dinoloket.nl: Dinoloket, Standaarden, Lithostratigrafische Nomenclalor van de Ondiepe
Ondergrond.

* Rosing, 1995, 16.

* NITG-TND 2006.

" Berendsen 2004, 113.

" Berendsen 2004, 190,
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Onder invioed van de zeespiegelstijging en de daarmee samenhangende stijging van de grondwaterspiegel is
op het pleistocene opperviak, dal ult dekzand bestaat, veen gevormd. DIt Is de zogenaamde Basisveen Laag,
behorend tot de Formatie van Mieuwkoop. Of de Basisveen Laag ook in hat plangebied in de ondergrond
aanwezig is, is niet zeker. Hetl basisveen is gevormd tlijdens hel Allanticum (circa 7020 = 3755 v. Chr.). Op
paleogeografische kaarten staat aangegeven dat binnen het plangebied tot circa 3850 v. Chr. het dekzand
aan de opperviakie heeft gelegen.”

Dioor mariene erosie is tijdens transgressies in het Atlanticum en Vrioeg-Subboreaal het veen op veel plaatsen
geérodeerd en is het Laagpakket van Waormer, behorend tol de Formaltie van Naaldwijk, afgezet, dal bestaat
uit zeeklai en zeezand.'” Waar het Basisvesn nog aanwezig is, bestaat het meestal uit een 1 tot 70 cm dikke
Iaag, sterk samengeperst zeggeveen of rietveen. Op grond van paleogeografische kaartan ligt hel plangebied
In 2750 v. Chr. in het getijdengebied, waar het Laagpakket van Wormer werd afgezet.'’

In het Laat-Subboreaal ontstond achter het strandwallensysteem een lagune, waarin op grote schaal
vaanvorming kon optredan. Dit is het Hollandveen Laagpakket, behorend tot de Formatie van Nieuwkoop, Het
grootste deel van het veenpakket is verdwenen door oxidatie of erosie." Uit een booronderzoek van het ADG
in 2007 is gebleken dat in de omgeving van Den Helder (plaatselijk) nog veen in de ondergrond aanwezig is.'”
In de gebieden waar de veengroel ononderbroken is doorgegaan, Is het Basisveen niel altijd te onderscheiden
van het Hollandveen Laagpakkel en wordt het totale veenpakket ongedifferentieerd fot de Formatie van
Niguwkoop gerekend. Deze situatie duurda binnen het plangebied tot en met de Romeinse tijd.

In de vreege middeleeuwan lag het plangebied in een kweldergebied, dat fijdens gemiddeld hoogwater niet
oversiroomd raakte. Mel de vorming van nieuwe zeegaten als het Marsdiep (lussen Den Helder en Texel), het
Heersdiep (ter hoogte van Julianadorp) en de Zijpe (tussen Callantsoog en Petten) in de late middelesuwen
(12" eeuw), kreeg de zee weer meer Invioed op hel gebied, veranderde het kweldergebled in een
waddengebled en trad aanvankelijk vooral aan de randen van geulen veel erosie op. Hierbij ls kalkrijke
(zandige) klei afgezat, dat tol het Laagpakket van Walcheran van de Formatie van Naaldwijk wordt gerekend.
In de Polder Koegras is deze kalkrijke (zandige) klel ook afgezet. Dit materiaal is over het algemeen nigt
volledig gerijpt."* Het plangebied lag in deze periode in een getijdenlandschap. Deze siluatie duurde tot het
moment dat de mens het landschap ter hoogle van het plangebied ging vormen door hel aanleggen van de
Leidam in het eind van de 18" seuw.

Op de Geomorfologische Kaart van Mederland schaal 1:50.000 (afbeelding 2.1) is het plangebied niet
gekarteerd, omdat hetl binnen de bebouwde kom van Den Helder ligt. Direct ten zuidoosten van het
plangebied staat een dijk met een hoogleverschil van 1,5 & 5,0 m (roze lijn) aangegeven. Hel hale eiland waar
het plangebied op ligh is kunstmatig en bestaal dus uit opgebracht materiaal.

* Deeben (red.), 2005,

' Stiehting voor Bodemkartaring, 1995, 18,

"' Deeben (red.), 2005.

¥ Binsing, 1995, 28.

" www,archis2. archis.nl (onderzosksmelding 23671)
" Rosing, 1995, 29 en 33,
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Afbeelding 2.1 Ligging van het plangebled op de Geomorfologische kaarl van Nederland 1:50.000,
aangegeven mel het rode kader (Bron: Stichting voor Bodemkartering en Rifks Geologische Dienst 1981).

1B Synthagra by, Doatinchemsaweg &1a. NL-7007 CB Doainchom 11 van 26



Project: Bureauonderzosk, Beveslerweg le Den Helder
Projectnummer: 5120293

LEGENDA

Blauw :lager dan 0,5 m +NAP

Groen :05-25m +NAP

Geal :25-35m+NAP

Oranje :3,5-50m +NAP

Rood  :hegerdan 5,0 m +NAP

Atbeelding 2.2: Ligging van het plangebled ap hel Actuee! Hoogiebestand van Nederiand (AHN), aangegeven
mat het rode kadar (Bron: www.ahn.nl).

Bodem

Op de Bodemkaart van Nederland schaal 1:50.000 is het plangebied niet gekarteerd, omdat hel binnen de
bebouwde kom van Den Helder ligt."® De ondergrond van het plangebied bestaal uil opgebracht malteriaal
waarull het kunstmatige eiland is opgebouwd. In dit opgebrachte materiaal Is geen natuurlijk bodemprafiel
aanwezig.

'* DLO-Staring Centrum, 1994,
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Archeologische waarden in en rondom het plangebied

In deze paragraal wordt gekeken of binnen en rond het plangebled archeologische enfol ondergrondse
bouwhistorische waarden bekend zijn. Hiervoor zijn de volgende bronnen binnen de Rijksdienst voor het
Cultureel Erfgoed (ACE, de voormalige RACM) geraadplesgd:

= Cenltraal Archeologisch Archiel (CAA)
=  Centraal Monumenten Archief (CMA)
+= Archeologisch Informatie Systeem (ARCHIS 1)

Daarnaast zijn de volgende bronnan geraadpleagd:

* Kaart Landschap en Culluurhistorie van de provincie Noord-Holland
*  [Kaart archeclogische waarden gemeente Den Helder
*  Kennisinfrastructuur Cultuurhistorle (KICH)

Volgens de IKAW (Indicatieve Kaart van Archeologische Waarden) van de RCE geldt voor het plangebied een
middelhoge archeclogische trefkans (water) (bijlage 2). Op de kaart Landschap en Cultuurhistorie van de
provincie Noord-Holland wordt geen waarde gegeven aan het plangebied.'® Deze kaarten zijn indicatief en
zullen voor het opstellen van een gespecificeerd verwachtingsmodel worden genuanceerd en gepreciseerd,
aangezien wit deze kaarten niet blijkt wal de aard en ouderdom is van de te verwachten archeclogische
restan.

Op de Kaart archeologlsche waarden van de gemeente Den Helder ligt hetl plangebled in de zone DH3
*Owvarig stedelijk gebled" (aftbeslding 2.3). Vanwege het gedetailllesrde schaalniveau en het beleid van de
gemeente wordt deze kaart als leidinggevend beschouwd.

Uit de archieven en ARCHIS Il van de RCE blijkt dat binnen het plangebled geen archeologische
monumenten, waarnemingen en onderzoeksmeldingen aanwezig zijn (bijlage 2). Uit de omgeving (binnen een
straal van 500 m) is één onderzoeksmelding en zijn wee waamemingen bekend. Uit de gegevens van de
KICH blijkt dat binnen het plangebied geen (ondergrondse) bouwhistorische waarden aanwezig zijn.'’

" www. noord-holland.nl
" wwnwi. kich.nl
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Bruin :Monument DH3-8

Geel :Overig stedelijk gebled DH3

Afbeelding 2.3: Ligging van het plangebied op de kaarl archeologische waarden van de gemeente Den
Helder, aangegeven met hel rode kader {Bron; Den Bregjen, Alders en Vaars, 2002)

Onderzoeksmeldingen en waarnemingen binnen een straal van 500 m van het plangebied:
Onderzoeksmelding 46.154

In 2011 werd doar Grontmij een bureauonderzoek uitgevoerd voor een locatie dat in het noordwestan aan het
huidige plangebied grenst. Op bijlage 2 lijkt het huidige plangebied binnen deze locatie te liggen, maar het
plangebied van Grontmij is hierop foutiel ingetekend. Hel onderzoek werd uitgevoerd in verband met de
vervanging van een lange fulkwand en de aanleg van ean noodlanding ten behoeve van de aanpassing van
de aanlegplaats van de veerpont Den Helder - Texel. Geadviseerd werd om geen vervolgonderzoek uil te
voeren. Binnen het plangebied Veerhaven worden geen waardevoile archeologische enfof cultuurhistorische
resten meer verwachl. Tijdens de aanleg van de veerhaven vanal de jaren 18950 en later hebben
grootschalige en diepgaande bagger- en graafwerkzaamheden plaatsgevonden. Hierdoor is het uitgesioten
dat er nog archeologische en cultuurhistorische waarden (intact) aanwezig zijn. Vanwege eerdere
baggerwerkzaamheden en de erosie van de vaargeul geldt een lage archeologische verwachling voor het
aantreffen van scheepsresien. De aanwezigheid van scheepswaarden kan echter niet vitgeslolen worden,
Indien er deze aanwezig zijn, Kunnen 2e bedreigd worden door de voorgenomean baggemarkznamhaden."’

" Thanos en Van der Roest 2011 (Gronimij Archesologische rapporten 1059),
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Waarnemingsnurmmer 413,378
Op 400 m ten noorden van het plangebied, in de Waddenzee, liggen de resten van een Duitse torpedobool ull

de Tweede Wereldooriog. Hel schip ligt nel buiten de lerryhaven van Den Helder. Hel Is bekend bij de
hydrografische dienst als wraknummer 690,

Waarnemingsnummer 37.646
Tijdens de aanleg van de haven in de jaren 50 van de 20° eeuw werd op 480 m ten zuiden van het plangebied

oude woongrond aangetroffen. Onder meer werd inheems Romeins aardewerk gevonden, laatmiddeleeuws
kogelpot en Pingsdorf aardewerk en botresten van onbekende ouderdom.
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Historische ontwikkeling

Voor de historische ontwikkeling is historisch kaartmateriaal en relevanie achtergrondiiteratuur geraadpleegd,
dat in onderstaande paragraaf is weergegeven,

Het plangebied maakl onderdeel uit van de Veerhaven van Den Helder. Deze haven is in de jaren 50 van de
20" esuw aangelegd. Het is onderdeel van het Nieuwe Diep, een wadgeul. Toen de haven van Texel begon te
verzanden werd een oplossing gezochl voor een goede doorgang van de scheepvaar in hel Marsdiep. Via
het Marsdiep controleerde Texel tot het einde van de 17° eeuw de loegang tot de Zuiderzee en de haven van
Amsterdam,

In 1781 werden plannen gemaaki voor de aanleg van een haven, waarbi] aan de oostelijke zijde van het
Nisuwe Diep de Leidam werd aangelegd. Deze Leldam bestaal uit een houten beschoeling met een
steenstorting met als doel het bevorderen van de stroming bij eb, waarmee hel verzanden van het Nieuwe
Diep werd tegengegaan zodal de scheepvaarl geen hinder ondervond. Aangezien er nog leveel water
stroomde via de wadplaten de Zuidwal en de Harssens, werd besloten de Leidam uit te breiden met aen
vangarm over de Zuidwal, De lengte van de Leidam bedroeg nu 2.9 km. Ook werd aan de westelijke cever
van het Mieuwe Diep een kade aangelegd op circa 130 m van de Leidam,

Fort Harssens

Het plangebied grenst nagenoeqg aan het voormalige Fort Harssens. Dil fort maakte onderdeel wil van een
reaks van forten rondom de vestingstad Den Helder, Deze vormden de liniedijk, de verdedigingslinie van de
stad. In het jaar 1881 werd aan deze reeks van forten het Fort Harssens toegevoegd. Dit zogenaamde
pantserfort werd aangelegd om de monding van de haven te beschermen tegen invallen vanuit de zee, In
1878 werd begonnen met de bouw van het fort dat werd gebouwd op een uitloper van de gelijknamige
zandplaat de Harssens. Voor de aanvoer van zwaar materiaal werd een tijdelijke brug gerealiseerd tussen de
westelijke kade en de Leidam. In 1884 werd het fort voltooid, Het fort bestond it twee pantserkoepels met elk
twee kanonnen. Om het forl werd een gracht gegraven als verdediging. "

Gedurende zijn bastaan heef het fort geen gevechishandelingen gekend en vanwege de hoge kosten werden
er nauwelijks schieioeteningen gehouden. Tijdens de Tweede Wereldoorlog werd hat fort gedeeltelik
ontmanteld, De twee koepels en de kanonnen werden door de Duilsers verwijderd en meegenomen. In 1959
werd het huidige havenkantoor van de marine over het fort gebouwd en werd het fort tijdelijk gebruiki als
telefooncentrala van de Koninklijke Marine,

In 2009 ward begonnen met het blootieggen van de droge grachl van hel Fort Harssens. Deze gracht was in
1957 opgevuld bij de aanleg van de haven. Een reconstructietekening van de grachl en het forl staal
hieronder weergegeven (afbeelding 2.4).

" www fortendenhalder.nl
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Geel = droge gracht
Rood = in 2009 uitgegraven gedeelte van de gracht

Ronde cirkels = voormalige geschutskoepels, waarbi| duldelijk te zien Is dal de verkeerstoren van
havenkantoor op de linker geschutskoepel gebouwd Is

Afbeelding 2.4: Ligging wan hel plangebied ten opzichte van het voormalige Forl Harssans, aangegeven mal

het rode kader (Bron: www.fortendenhelder.nl/Fortenfortharssens. him).

Veerhaven

Met de aanleg van de huldige Veerhaven vonden ingrijpende veranderingen plaats ter plaatse van de Leidam
&n bij het Fort Harssens. In 1954 werd begonnen me! de aanleg van een kunstmatig elland ter hoogte van
Fort Harssens. Dit elland zou later ultgroeien tot een jachthaven en de veerhaven. Vioor de realisatie van dit
efland werd een dam aangelegd en voorzien van meerdere alvoersioten en funderingsputten. De natuurlijke
bodem werd hierbl] tot aanzienlijke diepte uilgegraven. De Leidam lijkt niet te zijn aangetast door de
graalwerkzaamheden, getuige luchtfoto’s die toen zijn gamaa}u_m

Bij de aanleg van de haven is er gebaggerd en werd de haven aangelegd door middel van betonnen
funderingen. Het is niet bekend in hoeverre de Leidam in het ontwerp is aangepast. Violgens de bestekkaarten
van de werkzaamheden uit de periode 1962-1964 is uilsluitend ter hoogle van de aanleghaven een nieuwe
kade aangﬂbrauht,z' Deze bestond uit een constructie van beton op lange betonnen palen, ean damwand van
gewapend beton en afschermplaal (Belval) die tot 12,50 m -NAP reikle. Begin jaren 80 van de 20° eeuw werd
de kade ter hoogte van hel voormalige Fort Harssens, direct ten noorden van het plangebied, verlengd met

* Thanos en Van der Roest 2011, 17-18 (Grontmi] Archecloglsche Rapporten 1059).
" Thanos en Van der Roest 2011, 19 (Grontml] Archeologische Rapporten 1058).
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ean teenconsiructie. Hlervoor |s de bodem afgegraven, opgevuld met klei en vervolgens algedekt met
zuilenbasalt en storisteen. Recente metingen van de havenbodem hebben uitgewezen dat er plaatselijk diepe
erosie heeft plaatsgevonden. Zo is de vaargeul in de loop van enkele jaren circa 3 m in costelijke richting
uitgesleten.

Cultuurhistorische waardering Fort Harssens

Fort Harssens maakt onderdeel uit van het Beschermd stadsgezicht Den Helder. Het beschermde
stadsgezichl word! gevormd door de Stelling van Den Helder, de oude rijkswerf Willermsoord en een deel van
Huisduinen. Het becogde doel van het beschermde sladsgezicht is de bescherming van de historische
stedenbouwkundige structuur en normiiter ook het historische stadsbeeld, Hel Fort Harssens staal niet
bekend als archeologlsch of als (rjksimonument. Bovendien is alleen sprake van ondergrondse resten van
het Fort Harssens. Er is geen sprake van een sledenbouwkundig bescherming al dan niet voortviosiend uit
het beschermde stadsgezicht ten aanzien van hel fort.=

Op de kaart uil circa 1832-1859 (afbeelding 2.5) Is te zien dat het plangebled onderdesal uitmaak! van de
wadgeul Het Nieuwe Diep dat langs de watergang Hel Nieuwe Diep ligt. Het plangebied lijkt deels op de
Leidam te lipgen. De Harssens als wadplaai staat aangegeven,

Op de kaart uit circa 1952 (albeelding 2.6) staat het Fort Harssens al aangegeven. Het plangebied ligt direct
ten zuidwesten van het for,

De kaart uit 1961 (afbeelding 2.7} laat zien dat het in 1959 gerealiseerde havenkantoor van de marine over
het fort is gebouwd. Het plangebied maaki nu onderdeel uil van hel kunsimatige eiland en de Veerhaven die
op dal moment in aanleg Is.
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Afbeelding 2.5: Ligging van hel plangebled op de kaart uit circa 1839-1859, aangegeven mel hel rode kader
{Bron: Wolters Noordhoff Atlasproduchies 1990, West-Nederfand, blad 73).

* Besternmingsplan haven Den Helder 2007, 24,
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Afbeelding 2.6: Ligging van het plangebied op de kaart ult clrca 1952, aangegeven met het rods kader (Bron:
www, watwaswaar.nf).

Afbeelding 2.7: Ligging van het plangebled op de kaarnt wit circa 1961, aangegeven met hel rode kader (Bron:
wiww. walwaswaar.ni).
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Bodemverstoring

Binnen het plangebied zijn volgens Bodemioket geen bodemverontreinigingen, saneringen of ondergrondse

olietanks, benzinepompinstallaties en dergelijke bekend waardoor archeologische restan mogelijk verloran zijn
-]

gegaan.

Als gevolg van de aanleg van de Vieerhaven vanal de jaren 50 van de 20" eeuw en de transporibedrijvigheid,
hebben ter plaatse grote en diepgaande bodemingrepen plaaisgevonden als gevolg van grootschalige en
diepgaande bagger- en graatwerkzaamheden. Ter plaatse van het plangebied is de wadgeul Het Nieuwe Diep
weggegraven en naderhand opgehoogd ten behoeve van de realisatie van een kunstmatig eiland als
onderdeel van de Veerhaven (vergelijk afbeeldingen 2.5, 2.6 en 2.7).

Er kon niet achterhaald worden of de Leidam ter plaatse van de noordwestelifke rand van het plangebied,
fijdens de aanleg van de haven is aangetast of dat deze is vervangen. Van de huidige mantel {builenlaag) is
bekend dal deze oorspronkelijk 20° eeuws is, geluige de aangebrachte laag bitumen, de strook van
zullenbasalt, de nieuwe teenconstructie en steenstart langs de waterkant.®

= weww. bodemioket.nl
* Thanos en Van der Roest 2011 (Gronimi] Archeologische rapporten 1053).
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Gespecificeerde archeologische verwachting
Op basis van bovenstaand bureauonderzoek is voor het plangebied een gespecificeerde archeologlsche
verwachting opgesteld, waarvan de essentle is weergegeven in tabel 2.1,

Op de leidinggevende Kaari archeologische waarden van de gemeente Den Helder ligt het plangebied in de
zone DH3 *Overig stedelijk gebied” (albeelding 2.3).

De top van de pleistocene afzettingen ligl binnen het plangebied op circa 10 meter beneden maalveld en |s
vermoedelijk nog intact. Op dit viak zijn mogelijk archeologische sporen wit de periode paleoiithicum tot en met
het vroeg neclithicum aanwezig. Door de diepteligging is niel bekend hoe hel landschap er in deze periode
precies uit heeft gezien. Daarom wordt aan het plangebled een onbekende verwachfing toegekend voor de
periode laat-paleolithicum tot en mel het vroeg nealithicum.

In de pericde midden-neclithicum tol en mel de bronstijd ligt het plangebied in een getijdegebled. De
omstandigheden in dit veranderlijke gebied waren ongunstig voor permanente nederzettingen. Permanente
bewoning wordt in deze regio eerder verwacht op het Texels Hoog en Wieringen. Er zijn in de omgeving van
het plangebied geen waarnemingen uil deze periode bekend. Daarom wordl de archeologische verwachting
voor de periode midden-neclitihicum tof en met de bronstijd op laag gesteld.

In de periode ijzertijd tot en met de vroage middelesuwen ligh het plangebied in een gebied dat bestaat wit
veenmoerassen, Mensen kozen bij voorkeur hoger gelegen en daardoor drogere plekken om le wonen, Het
veenmoerasgebied werd wel bewoond, maar de bewoning was geconcentreerd op terpen, zoals in Den
Helder is aangetroffen bij de uilbreiding van het ziskenhuis en op de locatie de “Torp”. Binnen het plangebied
is voor zover bekend geen terp aanwezig. Ook zijn er in de omgeving van het plangebled geen waamemingen
bekend uit deze perode. MNaar verwachting is het Hollandveen binnen het plangebied (grotendeels)
geérodeerd door inbraken van de zee vanaf de late middeleauwen. De verwachting voor de periode ijzertijd
tot en met de Romeinse tijd wordt daarom ook op laag gesteld.

In de vioege middeleauwen bestond hel plangebied vil een kweldergebled, dat niet overstroomde tijdens
gemiddeld hoogwater. Bewoning uit deze periode zal zich echter vermoedelijk nog allijd hebben
geconcentreerd op terpen. De verwachting voor de vroege middeleeuwen wordt daarom op laag gesteld.

In de late middeleeuwen bestond hel plangebled naar verwachting ult een waddengebied dat nist voor
bewoning geschikt was. De verwachting voor nederzettingsresten uil deze periode wordt daarom op laag
gesteld. Binnen het plangebied kunnen mogelijk resten van schepen uil deze periode aanwezig zijn, maar
vanwege de lage trelkans geldt ook hiervoor een lage verwachting.

Ook in de nieuwe tijd bleel het plangebied onderdesl van de wadgeul Hel Niguwe Diep. Eind 18° seuw werd
de Leidam aangelegd mel de bedoeling In de ltoekomst een nieuwe haven aan te leggen. Direct ten
noordoosten lag vanal 1884 tot voorbij de Tweeds Weraldoorlog het Forl Harssens. Het noordalijke deel van
het plangebied lag binnen het fortelland. Het overige deel van hel plangebied lag In water als omgrachting van
het fort. Toen vanal de jaren 50 van de 20° eeuw de huidige Veerhaven werd aangelegd, werd een
kunstmalig eiland gecrederd en hel waler ter plaatse van het plangebied gedempt. Aangezien het plangebled
bestond wit een wadgeul dat later |s uligegraven en daarna weer opgevuld, geldt voor het plangebled ean zeer
lage verwachting voor de nieuwe tijd.
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Periode Verwachting | Verwachte kenmerken vindplaats Diepteligging sporen
laat- onbekend Bewoningssporen, tijdelijke vanal circa 6 m beneden
paleolithicum - kampementen: vuursteen artelacten, maaiveid

mesolithicum haardkullen

VIoeg- onbekend vanal circa 6 m beneden
neolithicum maaiveld

midden laag Mederzetting: cultuuriaag, fragmenten onder hel Hollandveen
neolithicum - aardewerk, natuursteen, (indien aanwezig) ol onder
bronstijd gebruiksvoorwerpen de jonge zee-aizeltingen.
ijzerlild - vioege | laag in het Hollandveen (indien
middelesuwen aanwezig)

late (zeer) laag vanal maaiveld
middeleauwen —

niguwe lijd

" Tabel 2.1; Archeologische verwachiing per periode.
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3.2

Conclusies en aanbevelingen

Inleiding

Het doel van het archeologisch bureauonderzoek was het opstellen van een gespecificeerde archeclogische
verwachting wvoor het plangebied. Voor het plangebied geldt een onbekende werwachting voor
vuursteanvindplaatsen uil het laat-paleclithicum to! en mel het vroeg-neolithicum en een lage verwachiing
veoaor nederzellingsresten uit het midden-neolithicum ot en met de nieuwe tijd.

Conclusies / beantwoording onderzoeksvragen

Wat is de opbouw van de ondergrond en hel verwachte bodemiype?

De diepere ondergrond van het plangebled bestaat uil dekzand (Laagpakket van Wierdan van de
Formatie van Boxtel). De top van het dekzand is naar verwachling nog intact en ligl op circa B m
beneden maaiveld. Het dekzand is bedekt met (mogelijk) een laag Basisveen (Formatie van
Nieuwkoop), waarop wadafzetlingen liggen (Laagpakket van Wormer van de Formatie van
Maaldwijk) De ondiepe ondergrond van hel plangebied bestaat uit zeezand (en —klei) dat tot hel
Laagpakket van Walcheren van de Formatie van Naaldwijk wordl gerekend. De ondergrond in het
plangebied is plaatselik tol op aanzienlijke diepte omgezel en opgehoogd. Er komt dan ook geen
natuurlijk bodemprofiel meer voor, maar er |s sprake van een kunstmatige ophoging.

Worden archeologische vindplaatsen in het onderzoeksgebled verwacht?
In het plangebied worden geen archeologische resten verwacht.

Wal is naar varwachling de omvang, ligging, aard en datering Wervan?
Op basis van hel aniwoord op de bovenstaande onderzoeksvraag is het antwoord op deze vraag niet
van toepassing.

in hoeverre worden eventueel aanwezige archeclogische resten bedreigd door de voorgenoman
ontwikkeling van het gebied?

De voorgenomen ontwikkeling van het gebled vormt géén bedreiging omdat er geen archeologische
resten worden verwachl. Als gevolg van de aanleg van de Veerhaven vanal de jaren 50 van de 20"
eauw hebben ter plaatse grote en diepgaande bodemingrepen plaatsgevonden als gevolg van
grooischalige en diepgaande bagoer- en graafwerkzaamheden. Ter plaalse van hel plangebied is da
wadgeul Hel Nieuwe Diep weggegraven en naderhand opgehoogd ten behoeve van de realisatie van
een kunstmatig efland als onderdeel van de Veerhaven. Vanwege eerdere baggerwerkzaamheden
en de erosie van de vaargeul worden evenmin scheepsresten verwacht. Er kon niet achterhaald
worden of de Leidam ter plaatse van de noordwestelijke rand van het plangebled, tijdens de aanleg
van de haven is aangetas! of dal deze is vervangen, Van de huidige mantel (bultenlaag) is bekend
dat deze oorspronkelijk 20° eeuws is, geluige de mangebrachte laag bitumen, de strook van
zullenbasalt, de nieuwe teenconstructie en steenstort langs de waterkant.™

De ondergrondse resten van het voormalige Fort Harssens liggen buiten het plangebied en zullen
evenmin worden bedreigd door de voorgenomen graafwerkzaamheden.

* Thanos en Van der Roest 2011 {Grontmi] Archeologische rapporien 1059),
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3.3

Aanbevelingen
Op grond van de resultaten van hel onderzoek wordl voor hel plangebled géén vervolgonderzoek
geadviseerd.

Bovenstaand advies vormi een zogenaamd selectieadvies. Met nadruk willen wij de opdrachigever erop
wijzen dat dit selectieadvies nog niet betekent dat al bodemverstorende activiteiten of daarop voorbereidende
activiteiten Kunnen worden ondernomen, De resultaten van dit onderzoek zullen namelik eerst moeten
worden beoordeeld door de bevoegde overheid (gemeente Den Helder), die vervolgens een selectisbesluit
neeml.

Er s geprobeerd een zo gefundeerd mogelik advies te geven op grond wan de gebruikte
onderzosksmethoden. De aanwezigheid van archeologische sporan of resten in het plangebied kan noail
volledig worden uitgesioten. Synthegra wil de opdrachigever er daarom op wijzen dal, mochten tijdens de
geplande werkzaamheden archeologische waarden worden aangetroffen, conform artikel 53 van de
Monumentenwet uit 1988 (herzien in 2007} een meldingsplicht geldt bij de minister van Onderwijs, Cultuur en
Wetenschap of bij de hem vertegenwoordigende bevoegde overheid, de gemeente Den Helder.
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Bijlage 1: Overzicht van relevante geologische en archeologische
tijdvakken



Overzicht geologische en archeologische tijdvakken
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Chronostratigrafie voor Noordwest-Europa volgens Zagwijn (1874), Vandenberghe (1885) en De Mulder ef al. (2003). Lithostratigrafia

volgans De Mulder ef &/, (2003). Mariene isotoop stadium (MIS) volgens Bassinot el . (1994). Almosferische data volgens Stulver af al. (1998).
Zuursiofizoloop calibratie {OxCal) versie 3.9 Bronk Ramsey (2003), toegepast op het Laal-Weichselien en hat Holoceen.

Archeologische periode-indeling en ouderdom volgens de Riksdienst voor het Oudheddhundig Bodemonderzoek (ROB).

Vegetatie bewarki volgens Berendsen (2000). Pollenzones volgens P Vios & P. Kiden (2005).
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Combinatiekaart IKAW, AMK en ARCHIS-waarnemingen N
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Ruimtelijke onderbouwing realisatie Zeemanschapstrainer op schiereiland Harssens te Den Helder

Bijlage 5 Parkeerbalans

3z Ruimtelijke onderbouwing reslisatie Zeemanschapsirainer te Den Helder






PARKEERBALANS FORT HARSSENS

behoefte aanwezig

I CZSK 30
Parkeren bij Def. Scheilab 11
entroe TNO 30
Imares 35

Subtotaal 106 121*

*=  Bij realisatie van bebouwing Imares, zullen 16 parkeerplaatsen op eigen
terrein ontwikkeld worden

NB  Verschil met gemeentelijke norm wordt opgevangen door overige
parkeergelegenheden op Fort Harssens, conform medegebruikersafspraken

behoefte  aanwezig

| Havenkantoor + KMJC 0,5 x 50
Parkeren tussen | Z€€manschapstrainer 15
Havenkantoor en Marineclub 05 x 50
Marineclub '
KNRM 5
DVS 30
Subtotaal 100 103

NB  Parkeerbehoefte voor KMJC en de Marineclub worden voornamelijk gevraagd
in avonduren en/of weekend. Hierdoor kan dit aantal gehalveerd worden.

Volgens normering gemeente Den Helder
Deel | = Bedrijfsgebouw: arbeidsintensief/ bezoekersextensief 5650m’
56,5 x 2,25 = 128pp

Deel Il = Bedrijfsverzamelgebouw: 4600m?
46 % 1,25 = 58pp












Bijlage 3

Zienswijzen

Ontwerp bestemmingsplan Harssens 2013

Welke vanaf 16 juli 2013 tot en met 26 augustus 2013 ter visie heeft gelegen

Nr. | Stuk Datum ontvangst: | Indiener:

nummer:
1 | AI13.06295 | 12 augustus 2013 | N.V. Texelse Eigen Stoomboot Onderneming
2 | Al13.06577 | 26 augustus 2013 | Mevr. C. van Driesten
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Advocaten « Notarissen « Flscalisten

Jachthavenweg 121
1081 KM Amsterdam

GEMEENTE DEN HELDER ] Posibus 75265

AANTEKENEN INGEKDMEN 1070 AG Amsterdam
Gemeenteraad 12 AUG 2013 C W. Kniested!
van de gemeente Den Helder  Advocaal
fm%m HEEDES ﬂLw vanbalen@vandoorne.com
I D20 6788 634

I 020 7954 634
m 06 30621799

Datum 9 augustus 2013

Onze ref. 25001767 TESO/Gemeente Den Helder

Inzake Zienswijze ontwerpbestemmingsplan
"Harssens 2013"

Geachte Raad,

Bijgaand treft u aan de zienswijze die ik namens cliénte - N.V. Texels Eigen Stoomboot Onderneming -
indien op het ontwerpbestemmingsplan "Harssens 2013",

Uw nadere berichtgeving wacht ik met belangstelling af.
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Gemeenteraad ZIENSWIJZE
van de gemeente Den Helder

Postbus 36

1780 AA DEN HELDER

van:

N.V. TEXELS EIGEN STOOMBOOT ONDERNEMING;
statutalr gevestigd te Texel, kantoorhoudende te (1797 SN)
Den Hoorn, aan Pontweg 1;

advocaat-gemachtigde: mr, C.W. Kniestedt

inzake:
ontwerpbestemmingsplan "Harssens 2013

Mamens M.V. Texels Eigen Stoomboot Onderneming (hiema: "TESO") treedt op mr. C.W. Kniestedt,
advocast bij Van Doome N.V. te (1012KM) Amsterdam aan de Jachthavenweg 121 (postbus 75265,
1070 AG, Amsterdam).

Van dinsdag 16 juli 2013 tot en mel maandag 26 augustus 2013 figt het ontwerpbestemmingsplan
“Harssens 2013" ter inzage. TESO maakl bij dezen van de gelegenheid gebruik haar zienswijze op dit
ontwerpbestemmingsplan kenbaar te maken.

De zienswijze kan als volgt worden weergegeven:
1 Inleiding

1.1 Reeds geruime fijd voert uw gemeente overleg met het Maritem ecologisch
onderzoeksinstiluut IMARES en de Woningstichting Den Helder ("WSDH") over de
realisatie van een nieuwe huisvestingslocatie voor IMARES in Den Helder, IMARES heeit
aan haar komst de nodige voorwaarden verbonden, Uiteindelilk heeft uw gemeente
"Harssens Eiland" aangewezen als gewenste locatie voor de nieuwbouw. TESO begrijpt
de molieven om op die locatie het kennisinstituul te vesligen. De localie heeft een zeer
eigen karakter, is duidelijk zichtbaar voor het publiek en direct aan zee gelegen. Met name
dit laatste zal voor een maritiem ecologisch onderzoeksinstituut een meerwaarde hebben,
Dok TESO is er van overiuigd dat de centrale vestiging van een prestigieus kennisinstituul
als IMARES kan bijdragen aan de positieve impuls die het gemeentebestuur wenst te
geven aan Den Helder.
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1.4

1.5

1.8

2.1

TESO kan zich vinden in de vestiging van het nieuwe kennisinstituut in Den Helder en
onderschrijit het belang hiervan. Deze zienswijze zien dan ook niet op het planologisch
mogelijk maken van de nieuwbouw an sich, maar wel op de concrete ultvoering van de
plannen en de ruime mogelijkheden die In het ontwerpbestemmingsplan worden

geschapen om die plannen mogelijk te maken.

TESO is al sinds de lancering van de plannen in 2007 betrokken bij diverse overleggen
over het project. Die overieggen zagen en zien nog steeds op de gevolgen die de
verschijningsvorm van de nieuwbouw heeft op de activiteiten van TESO. IMARES wilde
het pand van 22 meter hoog aanvankelijk realiseren in de veerhaven zelf, 'De gewensts
profilering van deze vestiging en de prominente locatie pleiten voor een epvallend gebouw
met een maritieme uitstraling’, zo is in het document “Een nieuw gebouw voor IMARES in
de haven van Den Helder - stand van zaken februari 2009" te lezen.

Naar aanleiding van de eerste schetsplannen heeft TESO een zienswijze Iingediend bij
Rijkswalerstaat. Een kopie van deze zienswijze wordt als bijlage 1 toegevoegd. Hierop zijn
de plannen aangepasl. Inmiddels zien de plannen op de bouw van een 22 meter hoog
gebouw, 20 meter ten westen van het grondlichaam van Fort Harssens. Over deze
plannen wordt nog steeds gesproken door WSDH/IMARES en TESO.

Onderwerp van diverse besprekingen tussen de befrokken partijen, is de potentigle
windhinder die hel geplande 22 meter hoge bouwwerk tot gevolg heeft en hel gevaar dat
deze windhinder oplevert voor de veerboten van TESO. In 2008 hesft WSDH een
windonderzoek laten ullvoeren. Parlijen waren het er echter over eens dal dit
windonderzoek nog onvoldoende zekerheid bood om negatieve effecten voor de
continulieit van de veerdienst uit te sluiten. Het verkennende onderzoek modelleerde de
effecten van het gebouw op de windvelden slechts op een eenvoudige wijze, zodat hieruit
geen zekere conclusies waren te lrekken, WSDH, IMARES en TESO hebben toen in
gezamenlijkheid een windonderzoek laten uitvoeren door MARIN in samenwerking met de
TU Eindhoven. TESO heeR voor de uitvoering van het onderzoek intern capaciteit
vrijgemaakt en volledig meegewerkt aan uitvoering van het onderzoek.

inmiddels is de uitkomst van het gezamenlijke onderzoek in concept bekend. De
definitieve versie zal u te zijner lijd worden nagezonden. Het conceptrapport is reeds
bekend gemaakt aan IMARES en WSDH. Omdat de definitieve versie nog niet gereed s,
maar het ontwerpbestemmingsplan al wel ter inzage is gelegd, is TESO genoodzaakt zich
vaor nu op de conceptversie te beroepen. De uitkomst van het conceptrapport bevestigt
TESO in haar steliing dat de risico’s voor de veerdienst toenemen indien de nieuwbouw
direct naast de veerhaven wordt gerealiseerd. In het navoigende werkt TESO dit nader uit

Windhinder

In het onderzoeksrapport dat door MARIN in samenwerking met de TU Eindhoven is
opgesteld, staat dal in de huidige situatie - dus zonder het IMARES gebouw - de
veiligheidslimiet in de haven is bereikl. De huidige situalie is velliy, maar extra risico's
moeten niet worden aangebrachi. Uit het onderzoek biijkt evenwel dal met de bouw van
het pand wél een extra risico wordt geintroduceerd:
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"Hat algemanea beald is dat de controle ovar hat schip zonder sanwazigheid van het IMARES
geboww met windkrachi 8 Bl voldoende is. Hel IMARES gebouw belnvioed! de veiligheid
dusdanig, dal de controleerbaarheld van hat achip bif windkracht 9 BIf wit richtingen 90, 120 en
150 graden in ruwweg de helft van de vaarfen als onveilig word! envaren.

Dit wordt onderbouwd door een analyse van de gevaren baan, waarn duidelfl wordi
vastgesteld dal de controle aver het schip significant afneemi door hel gebouw, wal leid! tot
onveilige sifualiss.

Varder is er een verband lussen hel manoeuvreren n de fuik en de aanwezigheid van hel
gebouw. Mef sanwezigheid van het gebouw wordt de lange fuik {oostelike fulk) vaker eersie
geraekl, terwil zonder gebouw de korte fullk (westelike fuik) vaker eerst word! geraaki Viak
voor de (lange) fuik ontstaan ook gevaariike sifuaties die zonder gebouw niet waargenomen
zljn."

Het rapport vermeldt wel dat een analyse van de windstatistieken laat zien dat windkracht
9 Bft uit costelijke richtingen zeldzaam is. Dit neemt in de ogen van TESO echter niet weg
dat er met de realisatie van het IMARES gebouw ean extra risico wordt gecregerd, terwijl
de veiligheidslimiet al is bereikt. Elk extra risico is er één te veel. Daamaast kan juist het
incidentele karakter van het risico een extra gevaar vormen. Zoals uit het onderzoek ook
blijkt, kan een schipper zich niet voorbereiden op een situatie waarin er sprake is van
windkracht 9 Bft uit costelljke richtingen:

Gedurende de simulatias was er geen significante verbelenng in de controle van hel schip in de
haven, lerwiil de schippers veel herhalingen hebben gedaan. Dit gegeven impliceer dal training
geen effec! zal hebben. Omdal het in de simulaties om een uitrondanjke weersomstandigheid
gaal, kan ook nlet worden gezegd dat de schippers san deze omstandigheid zullan wannen.

Het risico schuilt in het onverwachie van de weersomstandigheden. Een schipper kan niet
anticiperen op een windkracht 8 Bft uil costelijke richtingen en veriiest blijkens het
onderzoeksrapport controle over het schip, wat leidt tot onveilige situaties. Die onveilige
gituaties kunnen bestaan uit het aanvaren van de fuik. Een aanvaring kan letselschade
voor de opvarende passaglers tot gevolg hebben. Door een aanvaring kunnen passagiers
Immers vallen of bekneld raken tussen zich door de aanvaring verplaatsende auto’s of
vracht. Een dergelijk risico wil en kan TESO - die per vaart de verantwoordelijkheid over
circa 1.200 tot 1.300 passagiers heeft - niet nemen. Naast letselschade zal er bij een
aanvaring ook materiéle schade ontstaan. Die schade zal ontstaan aan de veerboot, de
brug, maar ook aan de fuik. Schade aan de fuik kan de continuTteit van de verbinding met
Texel gedurende langere lijd verbreken.

Deze risico's doen zich blijkens het onderzoek in ieder geval voor bij windkracht 9 BRt it
oostelijke richtingen. Maar ook bii windkracht 7 Bft en B BR zijn risica’s niet vilgesioten.
Zoals in het rapport staat:

Windkracht 6 BR is vellig volgens de schippers, windkrachi 7 BR en 8 Bft is hel grize
overgangegebied, waar windkracht 9 B, ook geluige andere runs, vaak onveillg is. Zonder
gebouw is de controle over hel schip wal voldoende bif windkracht 9 Bit.
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TESO kan zich geen 'grijs overgangsgebied' permilteren. Jaarlijks vervoert TESO ruim 3
miljoen passagiers. De veiligheid van deze passagiers dient absoluut gegarandeerd te zijn
en te blijven. De effecten van windkracht 7 en 8 Bft uit oostelijke richtingen moeten
volstrekt helder zijn. Een 'grijs overgangsgebied' mag niet bestaan,

Gevolgen onderzoeksresultaten voor het ontwerpbestemmingsplan

Uit hel onderzoek van MARIN blijki dat windkracht 9 Bfi uit oostelike windrichtingen
gevaar oplevert Vooralsnog schaart MARIN windkracht 7 en 8 Bft in het ‘grijze
overgangsgebied'. Gevaren bij die windkrachten zijn dus niet uitgesloten.

De resultaten van het onderzoek vragen om een heroverweging van de plannen van
IMARES en daarmee een heroverweging van het ontwerpbeslemmingsplan "Harssens
2013". Gebleken is dat er veiligheidsrisico’s zijn verbonden aan de realisatie van een 22
meter hoog bouwwerk op de geplande locatie. In het ontwerpbestemmingsplan is echter
een bouwhoogte toegelaten van 22 meter. Deze hoogte dient aangepast te worden in die
mate dat alle veiligheidsrisica’s vitgesloten zijn. Dat Is ook altijd de instesk geweest van de
onderzoeken: 'uitsluiten dat TESO nadelige gevolgen ondervindt en garanderen dat zi de
continuiteit van de veerdienst en de weiligheid van haar passagiers kan blijven
waarborgen', aldus de letterlijke bewoordingen van WSDH.

Gebleken s dat die nadelige gevolgen niet kunnen worden uitgesloten. In navolging op
gemaakte afspraken, dient er dan ook onderzocht te worden of een bijstelling van de vorm
van het gebouw wél leidt tot uitsluiting van alle risico's. Als risico's niet kunnen worden
uitgesioten, zal dit desnoods moeten leiden tol de keuze voor een andere locatie. Dit is
niel direct de insteek van TESO, maar de veiligheid van haar passagiers staal voor TESO

en angetwijfeld ook voor uw gemeente voorop.

MNog afgezien van de tussen WSDH/MARES en TESO gemaskte afspraken, dient een
(allernatieven)onderzoek ook plaals te vinden in het kader van een goede ruimtelijke
ordening (artikel 3.1 Wro). Daarvoor is het in kaart brengen van mogelijke windhinder of
windgevaar en deze betrekken in de beoordeling noodzakelijk. TESO constateert dat in de
ruimtelijk onderbouwing bij het ontwerpbestemmingsplan (dat dient als toelichting op het
ontwerpbestemmingsplan) met geen woord gerept wordt over de windhinder die een
bouwwerk van 22 meter hoog veroorzaakt Dat is opvallend omdat bij alle betrokken
partijen, inclusief uw gemeente, bekend is dat windhinder een belangrijk aspect vormt bij

de planopstelling.

Bovendien is in NEN B100 een beslismodel weergegeven wanneer een winderonderzoek
nodig kan zijn. Bl] onbeschut gelegen gebouwen met een hoogte tot 30 meter, dient een
deskundige te beoordelen of windonderzoek nodig is. TESO constateert dat het College
van uw gemeente een oniwerpbestemmingsplan ter inzage heeft gelegd zonder een
winddeskundige te hebben geraadpleegd of resullaten van een raadpleging te vermelden.
Dit resulteert in een motiveringsgebrek en in een onzorgvuldige voorberelding. Reeds om
die reden kan hel ontwerpbestemmingsplan niet in zijn huidige vorm worden vasigesteld.
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Bij vaststeling van het ontwerpbestemmingsplan is op geen enkele wijze een
belangenafweging gemaakt. Miel is onderbouwd waarom het bestemmingsplan een
hoogte van maar liefst 22 meter mogelilk moet maken. Zeker nu is gebleken dat dergelijke
hoge bebouwing veiligheldsrisico’s met zich meebrengt, dient er een gedegen
belangenafweging plaats te vinden. Deze ontbreekt in het geheel in het

ontwerpbestemmingsplan.

TESO stelt zich op het standpunt dat een belangenafweging gelet op de
onderzoeksresultaten, enkel en alleen kan resulteren in het bijstellen van de maximaal
toegestane bouwhoogte in het ontwerpbestemmingsplan. Het belang van de veiligheid van
ruim 3 miljoen passagiers dient daarbij te prevaleren boven het belang van IMARES bij
een representatieve zichtlocatie aan zee. Bijstelling van de maximale bouwhoogte behoeft
bovendien in het geheel niet af te doen aan de belangen die gepaard gaan bij vesliging
van IMARES op de gewensie locatie. Het gaal slechis om aanpassing van de
verschijningevorm van het voorgenomen bouwwerk, Die aanpassing is mogelijk zonder af
te doen aan de ‘opvallende vitstraling’ die het gebouw blijkens de randvoorwaarden van
IMARES zou moeten hebben,

Hierbi] merkt TESO ook nog uitdrukkelik op dat het ontwerpbestemmingsplan niet alleen
op de locatie voor het loekomstige IMARES gebouw een maximale bouwhoogte van 22
meter toestaat, maar ook op het terrein binnen het plangebied waarop het Ministerie van
Defensie voomemens is een zogenaamde "Zeemanschapstrainer” te realiseren. Hel
gntwerpbastemmingsplan voorziet dus in de mogelijkheid om twee imposante bouwwerken
i’*an maximaal 22 meter hoog te bouwen rondom de veerhaven, De windeffecten hiervan
zijn niet onderzocht. De mogelijkheid tot de bouw van een 22 meter hoog bouwwerk op het
terrsin van Defensie is ook niet betrokken in het onderzoek van MARIN. Niet is uil te
sluiten dat de benutting van de maximale mogeljkheden op het temein van Defensie zal
leiden tot sterkere of andere windhinder dan al uit het onderzoek van MARIN blijkt.

Gelel op de resultaten wvan het winderonderzoek wvan MARIN kan het
ontwerpbestemmingsplan niet in ongewijzigde vorm worden vastgesteld. Er dient nader
onderzoek te worden gedaan naar de effecten van het geplande IMARES bouwwerk in het
'grijze gebied' (windkracht 7 en 8 Bft). Tevens dienen de windeffecten bij gebruik van de
maximale mogeljkheden in het ontwerpbestemmingsplan ter pisatse van het terrein van
Defensie te worden onderzochl.

Vervolgens dient bezien te worden hoe het ontwerpbestemmingsplan zodanig kan worden
aangepast dat alle risico's voor de gebruikers van de veerdienst van TESO zijn
uvitgesloten, TESO is daarbij van harte bereid om, net als in de afgelopen jaren,
constructief mee te denken over de beste oplossing. Zij is bereid om daarice opnieuw
kosteloos haar vearsimulator en medewerkers beschikbaar te stellen. TESO is er van
overtuigd dat er een situatie kan worden gecreSerd waarbij de belangen van
WSDHIMARES en de gemeente Den Helder kunnen worden behartigd zonder dat de
veiligheid van de ruim 3 miljoen passagiers die TESO jaarlijks vervoert, in gevaar wordt
gebracht,
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VERZOEK

aan uw Raad om deze zienswijze over te nemen en het ontwerpbestemmingsplan "Harssens 2013"
met inachtneming van deze zienswijze gewijzigd vast te stellen.

Van Doome N.V.
C.W. Knlestedt
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Zienswijze veerhaven pebruik Den Helder

Inleiding
Naar aanleiding van schetsplannen waarin een gebouw is opgenomen in de veerhaven Den Helder is op
verzoek van Teso-bootdienst een nautische risico inventarisatie gedaan.

Er is een extra studie uitgevoerd naar aanleiding van de schetsplannen.. Diverse varianten van een
gebouw op of rondom bovenstaande locatie zijn beschouwd, Daarbij is ook plaatsing van een gebouw op
palen overwoget.

Tijdens de ontwikkeling van het ontwerp van de veerboot Dokter Wagemaker is veel onderzoek gedaan
naar de mogelijkheden om dit schip veilig onder alle weersomstandigheden op deze veerhaven te laten
varen. Ne de ingebruikname van het schip zijn vervolg onderzoeken gestart met als doel om de aanloop
van de haven verder te optimaliseren. Deze informatie en rapporten vormen de basis voor deze nautische
risico inventarisatie.

Situatie

Teso-bootdienst heeft zich bij de ontwikkelingen van capaciteitsuitbreiding steeds maximaal ingespannen
om de laatste technische ontwikkelingen toe te passen en zo met steeds grotere schepen op de huidige
havens te kunnen blijven varen. De veerhavens zijn ooit ontwikkeld in een tijd dat de afimetingen van de
Teso schepen slechts 68 x 16 m. waren met een waterverplaatsing ven circa 1300 ton. De afmetingen van
de Dokter Wagemaker zijn thans 130 x 23 m met een waterverplaatsing bij een volledige belading van
circa 6800 ton.

Om een veilige vaart van het laatste genoemde schip te waarborgen heeft Teso sinds 2007 een asnvraag
lopen voor aanpassing van de havenmond,

Onderzoeken en dimensioneringsstudies door het MARIN hebben aangetoond dat binnen de huidige
technische mogelijkheden de maximaal haalbare scheepsafmetingen vrijwel zijn bereikt.

Veiligheid schip en gebouw

In d¢ afbeelding is het gebouw geplaatst in een zone waar normaal gesproken wordt gemanoeuvreerd. Bij
een foutieve manoeuvre loopt het schip in de huidige situatie reeds vast in het oplopende talud
(modderige bodem). Een gebouw zou minimaal op een veilige afstand van deze zone geplaatst moeten
worden, anders wordt een aanzienlijk veiligheidsrisico geintroduceerd, voor aanvaring van het gebouw en
veiligheid van het schip,

BvE - Bloemendaal — The Netherlands — Tel: 31{0)23-5258361 — Fax: 31{0023-5251 368
E-mail: byship@compuserve.com
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Remweg

In de ontwerpfase van de Dokter Wagemaker is een nuodel van het schip uitgebreid door het MARIN
onderzocht. De resultaten liggen o.m. vast in het rapport MARIN 16180-4 BT “Model Tests and
Calculations on the Stopping Ability of a Double Ended Ferry™. Hieruit blijkt dat door de plaatsing van
een gebouw de aanvang van het remtraject onaanvaardbaar ver naar een punt buiten de haven verplaatst
moet worden en daardoor de manoeuvre nautisch complexer wordt en het varen, met slecht weer en / of
veel stroom, risicovoller zal worden. Bij langer durende afvaarten kan het vaarprofiel van de (uurcyclus)
niet worden gehandhaafd, waardoor de dienstregeling in gevaar komt. In beide gevallen geeft dit afbreuk
van capaciteit en kwaliteit van de vervoersketen.

Kanaalbreedte

In de ontwerpfase is ook de minimaal benodigde kanaalbreedte voor een veilige vaart onderzocht en
daaruit blijkt dat kans op vertraging en/of uitvallen van vaarten bij slecht weer toencemt. De resultaten
liggen vast in het rapport MARIN 16236.600/2 “Teso Dimensioneringsstudie”. Gesteld kan worden dat
bebouwing die binnen de grens van deze geadviseerde kanaalbreedte van ca, 70 meter (PIANC, CVB)
valt, een onaanvaardbaar veiligheidsrisico vormt.

Varen langs dichte wand.

Tijdens de modelproeven zjn ook de gevolgen van het varen langs een dichte wand onderzocht. De
resultaten liggen vast in het rapport MARIN 16180-4 BT “Model Tests and Calculations on the Stopping
Ability of 8 Double Ended Ferry”. Hieruit blijkt een significante afname van de efficiéntie van de
schroeven als gevolg van een te beperkte toestroming van het water. Hierdoor wordt het schip minder
manoeuvreerbaar, Verlenging van de dichte wand waarlangs het schip moet varen heeft een vergroting
van het veiligheidsrisico tot gevolg en vergroting van de kans op vertraging van afvaarten.

Waterberging

In aanvulling op bet bovenstaande punt is het algemeen bekend dat het varen langs een dichte wand een
aanzuigende werking heeft. Dat betekent dat afname van de waterberging, of anders gezegd het dempen
van een dee] van de haven, negatieve gevolgen heeft voor de manoeuvreereigenschappen van de schepen,
juist waar op het punt waar dat essentieel is.

Bovendien stuwen de schepen het water bij aanloop van de havens op en fungeert de huidige waterviakte
voor de fuik als buffer. In tegenstelling tot de veerhaven Texel is in Den Helder sprake van een dichte
constructie van de lange fuikwand, en onder de brug. Het binnenkomende schip stuwt het water op wat
plaatselijk resulteert in afname van de waterdiepte. De gevolgen zijn tweeledig:
s Zg “squat” effecten, aanzuigende werking naar de waterbodem. De schepen worden hierdoor
minder manoeuvreerbaar en kunnen minder snel varen.
# Terugstroom van opgestuwd water. De buffer wordt kleiner, en de stroom snelheden van
opgestuwd water groter. Dit bemoeilijkt de manoeuvre bij sanloop van de fuik.

Golf reflectie — golfdoordringing

In opdracht van Teso heeft het Waterloopkundig Laboratorium, het huidige Deltares, onderzoek gedaan
naar de effecten van golfdoordringing en reflectic tegen verticale havenwanden. De golven lopen nu it
op de oplopende bodem en het schuine talud. Met zekerheid kan worden gesteld dat het vervangen van
het talud door een rechte wand tot een asnzienlijke toename van golfslag in de fuik zal leiden. Deze
effecten zijn bijzonder schadelijk tijdens verblijf van onze schepen in de fuik.

BVS - Bloemendasl — The Netherlands — Tel: 31(0)23-5258361 — Fax: 31(0)23-5251368
E-mail: bvship@compuserve.com
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Effecten van bebouwing op wind

Verondersteld moet worden dat het plaatsen van bebouwing in eén om de veerhaven negatieve gevolgen
heeft voor wind en luchtstromingen die van invloed zijn op het manoeuvreren van de schepen. Daarmee
wordt mogelijk nog een continuiteitsrisico maar ook een veiligheids risico geintroduceerd. De effecten
Zjn in dit stadium niet te kwantificeren maar dienen in ieder geval prondig onderzocht te worden.

Advies
Gelet op het bovenstaande geven wij een negatief advies af voor bebouwing in of boven de projecteerde
locatie in de veerhaven Den Helder,

BvS - Bloemendaal — The Methertands — Tel: 31(0)23-525836] — Fax: 31(0)23-5251358
E-mail; bvship@icompuserve.com
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Postbus 36 - INGEKOMEN
1780 AA Den Helder 27 AUG 2013 )
info@denheldecnl : 26 AUG 7013

onderwerp: zienswijze Harssens 2013

Geachte gemeente Den Helder,

Zou het niet beter zijn om de nieuwbouw ten behoeve van Imares dichterbij de binnenstad te
bouwen, bijvoorbeeld ter hoogte van het Molenplein (voormalig studiehuis noordkant
Weststraat) of de omgeving van het voormalig Huis Tijdverdrijf (Kanaalweg)? Dit omdat
het een groot, bijzonder en beeldbepalend gebouw betreft, met veel medewerkers, die dan
eerder in de stad zullen luchen en hun boodschappen zullen doen. Ook is het gebouw dan
beter zichtbaar voor inwoners en loeristen.

Passen dergelijke kantoorfuncties wel in het gebied van zware havenindustrie? Denk hierbij
aan het geluid en milieunormen. Is het juist dat vit het bijgeleverde onderzoek blijkt dat het
gebouw oplopend tot 20% nadelig kan werken op de motoren van de TESO-veerboot en
vermindering van de werking van de radar tijdens het in- en uvitvaren van de afmeerplaats tot
gevolg heeft? Wordt er wel voldoende rekening gehouden met de cultuurhistorie waar het
gaat om de restanten van het onde fort?

Ik vraag u vriendelijk deze zienswijze mee te nemen. Stuknummer: Al13.06577

AUNE MR RA0E

Naam: CARLA v AN DRIESTEN

Adres: L(ssELMEER STR 180

Den Helder, 26 augustus 2013
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Bijlage 4 toelichting

Windonderzoek gebouw Imares 1° ontwerp
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MANAGEMENT SAMENVATTING

De Waoningstichting Den Helder gaat een nieuw kantoor realiseren ten behoeve van
IMARES, het 'Institute for Marine Resources & Ecosystem Studies’. Dit gebouw is
gepland ten oosten van de fuik van de TESO veerboot in Den Helder, deze locatie is
genaamd ‘Harssens', zie figuur hieronder. Het ontwerp van het gebouw wordt
gerealiseerd door het architectenbureau VenhoevenCs.

In het kader van een goede ruimtelijke onderbouwing van het project is onderzocht of de
komst van het nieuwe gebouw geen onaanvaardbare belemmeringen oplevert voor het
aanleggen van de huidige veerboot Dr. Wagemaker of de toekomstige veerboot de
Texelstroom.

L

Artist Impression van veerhaven met fuik en nieuwe IMARES gebouw

Het onderzoek, uitgevoerd door MARIN en TU Eindhoven en in samenwerking met de
TESO, moet uitsluitsel geven over de windeffecten van het nieuwe gebouw van
IMARES op de controle over het schip in de aanvaarroute naar de fuik.

Het doel van het onderzoek is om de invioed van de verstoring van het windveld achter
het nieuwe IMARES-gebouw te beoordelen in verband met de continuiteit van de
veerdienst naar Texel. Uitgangspunt van de TESO hierbij is dat het IMARES gebouw
niet voor extra vitval van de veerdienst zorgt ten opzichte van de huidige situatie.

Uit CFD berekeningen uitgevoerd door de Technische Universiteit Eindhoven blijkt dat
het gebouw de meest significante invioed heeft op de windrichtingen 90°, 120° en 150",
Bij deze richtingen wordt een benedenwinds luwte gecregerd in de vaarbaan van het
schip. In principe neemt de totale dwarskracht op het schip af door de aanwezigheid van
deze luwte. Echter de variatie van de wind (richting en kracht) gedurende het naderen
van de fulk kan resulteren in een giermoment, wat resulteert in een hogere belasting op
de voor en/of achter thrusters. \erder moet de schipper op de verandering door deze
luwte reageren, wat lastig in te schatten is en dientengevolge invioed heeft op de vaart.
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Dit laatste aspect, de reactie van de schipper op de variérende wind, is bij uitstek
geschikt om te onderzoeken in de simulator. Hiervoor is de trainingssimulator van de
TESO te Oudeschild op Texel gebruikt.

De simulaties zijn op een aantal manieren geévalueerd en geanalyseerd:
- Enquéte met evaluatie door de schipper direct na iedere simulatie,
- De gevaren baan in de haven;
- Het manoeuvreren in de fulk;
- Afmetingen van de haven en afstanden tussen schip en cever,;

Hierin is de enquéte leidend, aangezien de schippers verantwoordelijk zijn voor de
veiligheid van het schip en opvarenden. De daaropvolgende analyses zijn bedoeld ter
ondersteuning van de enquéte.

Uit de becordeling door de schippers van de 104 uitgevoerde vaarten bij windkracht 6
Bft t/m 9 Bft blijkt dat de controle over het schip zonder aanwezigheid van het IMARES
gebouw tot en met de bovengrens van windkracht 9 Bft (ongestoorde windsnelheid op
zee op 10m hoogte: 24,4m/s) als voldoende wordt beoordeeld. De aanwezigheid van
het IMARES gebouw beinvioedt de wveiligheid echter dusdanig, dat de
controleerbaarheid van het schip bij windkracht 9 Bft uit richtingen 90°, 120° en 150° in
ruwweg de helft van de vaarten als onveilig wordt ervaren. Bij windkracht 8 Bft is het
resultaat iets gunstiger maar nog steeds boven wat in de praktijk als acceptabel wordt
geacht. Situaties bij windkracht Bft 7 (op open zee) uit windrichting 150 worden ook nog
als onveilig beoordeeld terwijl bij een windrichting van 120° de stuatie met gebouw wel
als voldoende veilig wordt ervaren. Windkracht Bft 6 wordt voor beide windrichtingen
als veilig beocordeeld.

Deze resultaten worden onderbouwd door een analyse van de gevaren baan. De
variatie in koers over de grond in de haven wordt significant hoger als gevolg van
aanwezigheid van het gebouw. De contrale over het schip neemt dus significant af door
het gebouw, wat leidt tot onveilige sifuaties.

Verder is er een verband tussen het manoeuvreren in de fuik (aanvaarsnelheden van
beide fuiken) en de aanwezigheid van het gebouw. Doordat de controleerbaarheid van
het schip in de haven significant afneemt door aanwezigheid van het gebouw ontstaan
er juist gevaarlijke situaties bij nadering van de fuik. Vlak voor de (lange) fuik ontstaan
b.v. gevaariijke situaties die zonder gebouw niet waargenomen zijn.

De afmetingen van de haven en ook de afstanden tot de ocever, met name aan de
westzijde bij Land's End, geven aan dat het varen in de huidige haven tegen de marges
t.a.v. ruimte in het noordelijke deel van de haven aan loopt. De vaart in dit eerste stuk
van de haven, tot ongeveer een scheepslengte voorbij de havenhoofden, wordt daarbij
niet beinvioed door het IMARES gebouw. De aanloop van een haven is echter een
continu proces, waardoor het feit dat ruimte ter hoogte van Land’s End nu al limiterend
is, de mogelijkheden om meer ruimte te nemen voor de passage van het gebouw ook
worden beperkt,
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1 INLEIDING
1.1 Achtergrond

De Woningstichting Den Helder is van plan een nieuw kantoor te realiseren ten behoeve
van IMARES, het ‘Institute for Marine Resources & Ecosystem Studies'. Dit gebouw is
gepland ten costen van de fuik van de TESO veerboot in Den Helder, deze locatie is
genaamd "Harssens',(zie Figuur 1.1). Het ontwerp van het gebouw wordt gerealiseerd
door het architectenbureau VenhoevenCS.

In het kader van een goede ruimtelijke onderbouwing van het project is onderzocht of de
komst van het nieuwe gebouw geen onaanvaardbare belemmeringen oplevert voor het
aanleggen van de huidige veerboot Dr. Wagemaker of de toekomstige veerboot de
Texelstroom.

C i

Figuur 1.1 Artist Impression van v&nm.a;.re met fuik en nieuwe IMARES gebouw

1.2 Doel van het onderzoek

Het voorliggende onderzoek, uitgevoerd door MARIN en TU Eindhoven, in
samenwerking met de TESO, moet uitsluitsel geven over de windeffecten van het
nieuwe gebouw van IMARES op de controle over het schip in de aanvaarroute naar de
fuik,

Het doel van het onderzoek is om de invioed van de verstoring van het windveld achter
het nieuwe IMARES-gebouw te beoordelen in verband met de continuiteit van de
veerdienst naar Texel. Uitgangspunt van de TESO hierbij is dat het IMARES gebouw
niet voor extra vitval van de veerdienst zorgt ten opzichte van de huidige situatie.
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Dit hoofddoel wordt bereikt door uitvoering van de volgende deelonderzoeken:

L

Op basis van het ontwerp en ligging van het nieuwe IMARES-gebouw worden
de windvelden met en zonder gebouw bepaald met behulp van CFD
berekeningen, uit te voeren door de TU Eindhoven;

Een eerste beoordeling van de nieuwe situatie op grond van de vergelijking
tussen situatie zonder en met gebouw;

Bepaling van de invloed van de veranderde windvelden op de padbreedte van
de wveerboten Dr. Wagemaker en de toekomstige grotere wveerboot de
Texelstroom tijdens de invaart van de veerhaven naar de fuik door middel van
real-time simulaties, die uitgevoerd zijn door kapiteins en stuurlieden van de
TESO op de TESO manoeuvreersimulator op Texel;

Brandstofverbruik bij het gepositioneerd houden van het schip in de fuik tijdens
laden en lossen.
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2 BESCHRIJVING VAN HET PROJECT

Het onderzoek bestaat uit drie fasen. In dit rapport wordt de laatste fase, waarin de real-
time simulaties zijn uitgevoerd, besproken en geanalyseerd. Hieronder wordt een
overzicht gegeven van de werkzaamheden in de drie fasen, alsmede een samenvatting
van de eerste en tweede fase.

2.1 Fase 1: Voorbereiding

Fase 1 bestaat uit de volgende werkzaamheden:
s Kick-off meeting;
» ‘Verzamelen inputgegevens;
* Bepaling windrichtingen en windsnelheden.

In de kick-off meeting is het plan van aanpak gepresenteerd en hebben de betrokken
partijen hun input t.a.v. de studie geleverd. Bij de kick-off meeting is afgesproken dat de
benodigde gegevens door de opdrachtgever worden aangeleverd.

In fase 1 is vastgesteld dat oostelijke windrichtingen worden berekend, beginnend bij
Noord (0° ) met stappen van 30° tot en met Zuid (180° ). Omdat verwacht mag worden
dat de effecten van het gebouw pas bij hogere windsnelheden merkbaar zullen zijn
zullen de simulaties zich richten op windkracht 6-9 Bft. Deze windkracht is gedefinieerd
voor het ongestoorde windveld buiten de haven.

Randvoorwaarden en criteria voor de maximale verandering van de padbreedte zijn niet
in getallen te geven.

2.2 Fase 2: CFD Windberekeningen

Fase 2 bestaat uit de volgende werkzaamheden:
« Voorbereiding windberekeningen (overleg met TU Eindhoven);
» Uitvoering windberekeningen door TU Eindhoven;
= Analyse van de windvelden met en zonder gebouw;
» [Eerste schatting van effecten van het gebouw voor de veerboot.

In fase 2 zijn de windberekeningen uitgevoerd door de TU Eindhoven (TU/e). Hiervoor is
Computational Fluid Dynamics (CFD) gebruikt, waarin op een hoge-resolutieraster de
details van de windstroming over het gebied en rond het gebouw en het schip berekend
zijn. Voor resultaten wordt verwezen naar het rapport van de TU/e, Ref. [1].

Uit dit rapport blijkt dat het gebouw de meest significante invioed heeft op windrichtingen
90° , 120° en 150° graden (zie voor windinvioed bij 150° Figuur 2.1). Bij deze
richtingen wordt een benedenwinds luwte gecreéerd in de vaarbaan van het schip. In
principe neemt de totale dwarskracht op het schip af door de aanwezigheid van deze
luwte. De windgradiénten voor en na deze luwte (variatie van de wind richting en kracht
langs de baan van het schip) zullen echter gedurende het naderen van de fuik (komend
vanaf Texel) resulteren in een variérend windmoment op het schip. Deze variérende
windkrachten op voor en achterschip dienen opgevangen te worden door de thrusters,
wat resulteert in een tijdelijk hogere belasting op de voor enfof achter thrusters.
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Uit analyse van de berekende krachten biijkt dat op sommige posities een toename van
de benodigde kracht van ongeveer 10% kan worden verwacht, waardoor met windkracht
9 Bft een thruster belasting van ongeveer 75% van de beschikbare kracht benodigd is.
Verder moet de schipper met behulp van een enkele joystick (zg. micropilot) op de
verandering door deze luwte reageren. De reactie van micropilot en schip hebben
dientengevolge invioed op de vaart, zie Ref. [2].
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Figuur 2.1 Windinviloed van gebouw bij windrichting 150°
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2.3 Fase 3: Real time simulaties

Fase 3 bestaat uit de volgende werkzaamheden:
» Voorbereiding simulator database;
* Simulaties met Dr. Wagemaker en Texelstroom;
* Analyse van de simulaties en rapportage.

2.3.1 \Voorbereiding
De voorbereiding van de simulator database voor dit onderzoek bestaat uit
- Visuals van het IMARES gebouw;
- Visuals van het nieuwe schip de Texelstroom;
- Het mathematische manoeuvreermodel van de Texelstroom;
- Implementatie van de in fase 2 door TU/e berekende windvelden;
- Voorbereiding scenario’s.

De visuals van het IMARES gebouw zijn door de architect aangeleverd in een 3D
format. Deze tekeningen zijn gebruikt voor de implementatie van het IMARES gebouw in
de simulator database.
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De visuals van de Texelstroom zijn gemaakt op basis van een concept general
arrangement en artist impressions.

Het manoeuvreermodel van de Texelstroom is ontwikkeld op basis van het bestaande
model van de Dr. Wagemaker, waarbij de lengte geschaald is en de thrusters op de
juiste plek zijn gezet. Er wordt met nadruk gewezen op het feit dat dit model een
schatting is en dat naar aanleiding van het definitieve ontwerp en resultaten van b.v.
modelproeven een definitief model gemaakt zal moeten worden voor later onderzoek en
training.

De scheepsafmetingen van beide schepen zijn weergegeven in Tabel 2.1.

In werkelijkheid en in de simulator wordt het schip bestuurd met een enkele joystick (zg.
micropilot). Aan de hand van de stand van deze joystick berekend een automaat de
optimale stand van de azimuth thrusters. Er is dus geen controle over de azimuth en
RPM van individuele thrusters.

De instellingen van de micropilot zijn, bij gebrek aan gegevens, niet aangepast voor de
vaart met de Texelstroom. Hierdoor kan de controle over dit schip minder zijn dan bij de
Dr. Wagemaker.

Tabel 2-1 Scheepsafmetingen

Parameter Eenheid Dr. Wagemaker Texelstroom
Lengte over alles [mi 130.00 135.40
Breedle [m 21.97 22.00
Diepgang [m] 4,03 4,40

Uit de CFD berekeningen uitgevoerd door de TU/e in fase 2 is voor elke berekende
windrichting een dataset opgeleverd bestaande uit een grid van punten met de lokale
windsnelheid en windrichting. Het grid strekt zich uit over een lengte van ongeveer
400m vanaf de fuik richting de havenhoofden en is ongeveer 3 scheepsbreedtes breed.
Daarbuiten wordt de wind geinterpoleerd naar de randen van het simulatordomein.
Aangezien het schip niet buiten dit gebied kan komen in de havenkom, en er buiten de
havenkom geen invioed is van het gebouw, kan met dit grid worden volstaan om de
invloed van het gebouw op de wind in de real-time simulaties te modelleren.

Scenario’s zijn voorbereid met de volgende variabelen:
- Schip: Dr. Wagemaker of Texelstroom;
- Windrichting: 0° , 30° ,60° , 90° , 120° , 150° , 180° ;
- Windvelden met bestaande bebouwing en windvelden met het nieuwe IMARES
gebouw toegevoegd;
- Aankomsi- of vertrekmanoeuvres,

2.3.2 Simulaties

In totaal zijn voor dit onderzoek 104 simulaties zijn uitgevoerd door kapiteins en
stuurlieden van TESO. Voordat de productie runs begonnen heeft iedere kapitein en
stuurman steeds een aantal familiarisatieruns uitgevoerd om te wennen aan de nieuwe
situatie en die te vergelijken met enigen runs zonder gebouw.

De simulaties zijn begeleid door een medewerker van MARIN, die ervaring heeft met
het begeleiden van simulatoronderzoek en training. Er zijn zowel aankomst- als
vertrekmanoeuvres getest. Tijdens de simulaties is steeds beoordeeld welke
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manoeuvres maatgevend waren. Op grond van deze beocordeling bleek dat
vertrekmanoeuvres zowel zonder als met gebouw geen problemen gaven; daarom zijn
slechts acht vertrekmanoeuvres getest. In Tabel 2.2 zijn de aantallen uitgevoerde
aankomsten per windrichting, windkracht, zonder/met gebouw en voor de twee schepen
gegeven.

Het overzicht van de uitgevoerde runs is gegeven in Tabel 2.3 t/m Tabel 2.6. De runs
zijn uitgevoerd in twee sessies van ieder twee dagen. Tijdens de eerste sessie in juni
zijn voomamelijk vaarten bij 9 Bft uitgevoerd. Om ook een beter inzicht te krjgen in de
effecten van het gebouw bij lagere windsnelheden zijn in een tweede sessie in
november vaarten uitgevoerd bij windkracht 6 Bft tm 8 Bft. In Tabel 2.3 t/m Tabel 2.6
ziin ook de bij deze windkrachten gehanteerde ongestoorde windsnelheden
(windsnelheid op open zee) op 10 m hoogte gegeven. Deze windsnelheden zijn de door
het KNMI gehanteerde bovengrenzen van de windkrachten 5 Bft tm 9 Bft. De actuele
windsnelheid in de simulator varieert in de tijd gerelateerd aan de ruwheid van het
voorland (zie Figuur 2.2 en [1]).

Tabel 2-2 Aantallen uitgevoerde aankomsten per windrichting, windkracht, zonder/met
gebouw en voor de twee schepen

Windrichting 60° a0® 120° 150° 180
Windkracht OBft | 6Bft | GBft | 7B | BB | 9B | 6BR | 7B | BBR | OBA | 9B
Dr. Wagemaker

Zonder gebouw 2 2 2 3 4 2 3 3 1

Met gebouw 2 3 3 4 5 5 4 5 5 3 1
Texelstroom

Zonder gebouw 1 1 1 1 1 2

Met gebouw 5 5 2 5 5 2 1

Na de eerste sessie zijn de uitgevoerde runs van de simulator gehaald voor verdere
analyse. Bij de tweede sessie begint de nummering weer opnieuw’. Bij deze twee
sessies komen daarom dezelfde runnummers voor;, waar nodig wordt in dit rapport
gerefereerd aan 1.runnr. en 2.runnr.

De windrichtingen 90° , 120° en 150° worden het meest significant beinvloed door de
aanwezigheid van het gebouw, zie paragraaf 2.2 en Ref. [1]). Deze windrichtingen zijn
vooral gesimuleerd, met als controle vier runs met 60° en 180° windrichting.

Na afloop van de simulaties is er geévalueerd en gaven de kapiteins en stuurlieden
feedback aan de hand van een enquéte die voor dit onderzoek werd opgesteld. Deze
vragenlijst is opgenomen in de Bijlage, welke de track plot, data plots en de ingevulde
enquéte per vaart bevat. In de enquéte is ook een beoordeling gegeven, waarin wordt
aangegeven of de gesimuleerde vaart als "Onveilig”, “Twijfelachtig” of “Veilig” wordt
beoordeeld. Deze beoordelingen voor de vaart in de haven zijn opgenomen in de
tabellen in de laatste kolom, waar 1 voor "Onveilig” staat en 3 voor "Veilig". Bij sommige
runs is deze beoordeling niet ingevuld, en daar is deze kolom leeg gelaten. Bij andere
runs is een tussenliggende waarde van 1,5 of 2,5 gegeven om aan te geven dat de
beoordeling tussen "Onveilig” en "Twijfelachtig” of tussen “Twijfelachtig” en “Veilig" in
Zat.

' De runnummers zijn opvolgend maar niet aansluitend; tussen liggende nummers zijn
vaarten die niet goed opstartten door b.v. hardware problemen en daarom niet zijn gevaren,
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Tabel 2-3 Run overzicht sessie 1, dag 1

12

Run Schip Wind Aankomst/ | Met/Zonder Enquéte
Snelheid Richting | Vertrek gebouw becordeling
[Bft] [mis] [l in haven
36 Dw a 24.4 80 Aan i
37 DwW ) 24.4 20 Aan
42 DwW 5 10.8 150 Aan
43 Dw 5 10.8 150 Aan
44 Dw 9 24.4 150 Aan
46 DW a 244 150 Aan
47 DW 9 24.4 120 Aan
49 Dw 9 24.4 120 Aan
51 DW ) 24.4 80 er
52 DwW 9 244 80 Ver
54 DWW 9 244 120 Ver
55 Dw 2] 24.4 120 Ver
58.2 Dw ) 24.4 120 Aan
59 oW 9 24.4 120 Aan
61 DwW 9 24.4 150 Ver
62 DW 9 24.4 150 Ver
63.2 DwW ] 24.4 120 Ver
64 DwW ] 24.4 120 Ver
68.2 15 ] 24.4 120 Aan
69 TS g 244 120 Aan
70 T8 g 24.4 120 Aan
71 15 8 20.7 120 Aan
73 TS 7 171 120 Aan
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Tabel 2-4 Run overzicht sessie 1, dag 2
Run Schip Wind Aankomst/ | Met/Zonder Enquéte
Snelheid Richting | Vertrek
[BfY] [mis] []
77 DW 9 24.4 a0 Aan
79 DW 9 244 90 Aan
80 Dw 9 244 120 Aan
81 Dw g 24.4 120 Aan
a2 DwW g 24.4 150 Aan
85 TS 9 24.4 150 Aan
86 T8 9 24.4 150 Aan
a7 TS 9 24.4 130 Aan
89 TS B 20.7 150 Aan
92 TS 7 17.1 150 Aan
93.2 Dw 7 171 120 Aan
94 DW 8 20.7 120 Aan
95 DW 9 24.4 120 Aan
96 DwW 9 24.4 120 Aan
a7 DW 9 24.4 120 Aan
a8 DW 5] 13.8 150 Aan
99 DW 7 171 150 Aan
100 | DW 8 20.7 150 Aan
101 Dw 9 24.4 150 Aan
107 | TS 9 24.4 150 Aan
111 Dw 9 24.4 180 Aan
112 TS g 24.4 180 Aan
115 | DW ) 24.4 60 Aan
116 Dw 9 24.4 60 Aan
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Tabel 2-5 Run overzicht sessie 2, dag 1

Run Schip Wind Aankomst/ | Met/Zonder Enquéte
Snelheid Richting | Vertrek gebouw beoordeling
[Bft] [mis] ] in haven
16 DW 6 13.8 150 Aan e 2 |
17 DW B 13.8 150 Aan [ =i
19 Dw 5] 13.8 120 Aan
21 DW 7 171 120 Aan
22 Dw 5] 13.8 120 Aan
23 Dw 8 20.7 120 Aan
25 DW 7 171 120 Aan
26 ow T 171 150 Aan
27 Dw 8 20.7 150 Aan
28 DW 8 20.7 150 Aan
29 oW 8 20.7 150 Aan
3o Dw 8 20.7 120 Aan
31 Dw 7 171 150 Aan
32 Dw 8 20.7 150 Aan
36 Dw 8 20.7 120 Aan
38 Dw 7 171 120 Aan
39 Dw 7 171 150 Aan
40 DwW [ 13.8 150 Aan
41 DwW 8 20.7 120 Aan
42 Dw [i] 13.8 120 Aan
43 Dw 8 20.7 150 Aan
44 Dw [ 13.8 120 Aan
46 Dw a8 20.7 120 Aan
47 DwW 7 1741 150 Aan
48 DW 6 13.8 120 Aan
49 Dw (3] 13.8 150 Aan
a0 DwW T 17.1 120 Aan
52 Dw 7 1741 150 Aan
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Tabel 2-6 Run overzicht sessie 2, dag 2

Run Schip Wind
Snelheid Richting |
[Bft] [m/s] []

55 ow 7 171 120
56 Dw G 13.8 150
57 Dw 7 17.1 120
58 DwW 8 20.7 120
59 DwW 8 20.7 150
60 DwW 8 20.7 150
61 DwW 7 17.1 150
62 DWW a 20.7 120
63 Dw 7 17.1 150
64 TS 7 17.1 120
65 TS 7 17.1 150
66 TS 7 17.1 120
67 TS 8 20.7 120
69 TS 8 20.7 150
71 T8 8 20.7 150
72 TS 8 20.7 120
77 TS 7 17.1 150
79 TS 8 20.7 150
80 TS i) 20.7 120
82 TS 7 171 150
83 TS 7 17.1 120
85 TS 8 20.7 120
86 TS 8 20.7 150
87 TS 7 17.1 150
88 TS 7 171 120
89 TS 7 171 150
a2 TS5 8 20.7 120
93 TS 8 20.7 150
94 TS i 1741 120
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Figuur 2.2 Ruwheid van het voorland (zie [1]) zoals gehanteerd voor de viaagderigheid
tiidens de simulatorvaarten

2.3.3 Analyse
De enquéte, ingevuld na elke simulatie, is leidend voor de evaluatie. Dit wordt
ondersteund door een analyse van relevante data uit de simulaties. Om de invioed van
het gebouw op de manoceuvre van de veerboot in de haven vast te stellen, wordt
gekeken naar de volgende parameters:

- Koers over de grond van het schip;

- Snelheid (en positie) waarmee het schip de fuik raakt.

Ter aanvulling worden in de bijlage data plots van de snelheid over de grond,
kompaskoers, giersnelheid en thruster RPM voor iedere run gepresenteerd. Mede aan
de hand van deze gegevens kan worden gekeken of een run realistisch is verlopen.
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Voor goede vergelijkbaarheid van de resultaten is het van belang om het verloop van de
simulaties te relateren aan de plaats van het schip in de haven. Daarom zijn de analyse
van snelheid, koers, etc. uilgezet tegen de gevaren afstand met intervallen van 10m. De
definitie van deze afstand is te zien in Figuur 2.3. Aangezien het interessegebied vanaf
de havenhoofden tot in de fuik ligt, is dit de afstand waarover de runs zijn geanalyseerd.

Aankomst Vartrok

Figuur 2.3 Definitie van gevaren afstand

De bijlage toont de track plots van de gevaren baan voor elke simulatie. Een contour
van het schip is gegeven voor elke tijdstap.

De bijlage toont de volgende data plots per run:
- Figuur #b toont vier grafieken met achiereenvolgens voorwaartse snelheid,
dwars snelheid, rotatie snelheid en kompaskoers.
- Figuur #.c toont vier grafieken met achtereenvolgens koers over grond,
padbreedte, wind snelheid en wind richting.
- Figuur #.d toont vier grafieken met RPM en azimuth (richting) van de thrusters.
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3 RESULTATEN VAN DE ENQUETES

Uit de resultaten van de enquétes die na iedere simulatie zijn ingevuld blijkt dat de
invioed van het gebouw, zoals verwacht, minimaal is bij de windrichtingen 60° en 180°.
Deze runs worden daarom voor de verdere analyse buiten beschouwing gelaten. De
constatering dat bij windrichtingen 60° en 180° het gebouw minimale inviced heeft wordt
ondersteund door de resultaten van de windberekeningen die zeer weinig verschil
geven op de vaarbaan van het schip tussen de resultaten met en zonder gebouw (zie [1]
en de daaruit overgenomen Figuur 3.1). Bij 60° is er invioed op het voorschip. Deze
variatie heeft echter nauwelijks invioed op het dan al tussen de remmingwerken
stilliggende voorschip.

'h'-'lll:l:
vion | & e | mwmnmm

Vorgehsl in wndernlhoden ra plaateng WARES gabou (%)

derpchil mownconofhodon na ploating IAARE S goeboue (%)
9 L=

=100

Figuur 3.1 Verschillen bij windrichtingen 60° en 180° op 10m hoogte
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Uit de enquétes (zie de bijlage voor de gescande enquétes) blijkt dat de invioed van het

gebouw duidelijk merkbaar is bij het varen in de haven. Bij runs met het gebouw is

tijdens de eerste sessie commentaar gegeven als;
- "Het schip is oncontroleerbaar in de haven zelf’, Run no. 1.101

‘Zodra het schip het gebouw passeert wordt het achterschip hard naar het

gebouw toegetrokken”, Run no. 1.97

- "Door het vele zijvermogen is sturen lastig. Wanneer je in de luwte komt schiet
het schip snel richting de lange fuik. Dit is slecht op te vangen.”, Run no. 1.85

- "Schip klimt erg snel in wind luwte, waardoor niet of slecht ingegrepen kan
worden.” Run no. 1.70

- "Goed rekening gehouden met gebouw dus voldoende dwars vermogen en op
tijd minder dwars vermogen zodra het schip in de luwte van het gebouw komt.
En dit is goed te doen." Run no. 1.64

- "Je merkt wel invioed, maar is goed op te vangen.” Run no. 1.61/1.62

Simulaties zonder gebouw levert het volgende commentaar:
- "Met voldoende dwars vermogen tot aan brug is goed te doen”, Run no. 1.96

Een verioop van het commentaar bij runs met gebouw is te zien met het oplopen van de
windsnelheid:
- "Schip onder controle.” Run no. 1.98, windkracht & Bit
- “Schip is onder controle te krijgen." Run no. 1.99, windkracht 7 Bft
- "Schip niet goed onder controle.” Run no. 1.100, windkracht B Bft
- “Het schip is oncontroleerbaar in de haven zelf” Run no. 1.101, windkracht 9
Bft

Een direct vergelijk van deze serie met twee simulaties bij windkracht 9 Bft zonder
gebouw:

- "Het schip is goed controleerbaar”, Run no. 1.107,

- “Voor bediening op de simulator is dit echt de limiet”, Run no. 1.82

Bij de tweede sessie worden soortgeliike commentaren gegeven. Bij vaarten zonder
gebouw:

- "Woelt vertrouwd, volledig onder controle”, Run no. 2.22, windkracht 6 Bft

- “Geen rare krachten" Run no. 2.23, windkracht 8 Bft

- "Schip is goed controleerbaar” Run no. 2.58, windkracht 8 Bft

Terwijl bij vaarten met gebouw wordt gezegd:

“Laatste stukje in fuik is moeilijk", Run no. 2.29, , windkracht 8 Bft

- “Achterschip klimt heel sterk." Run no. 2.39, windkracht 7 Bft

- "Kop klimt snel in luwte, erg moeilijk op te vangen.” Run no. 2.50, windkracht 7
Bft

- "In fuik volle heading nodig.", waarmee bedoeld wordt dat de micropilot knop
maximaal op corrigeren van de koers wordt gezet om de sterke wisselingen in
windkrachten op te vangen. Run no. 2.92, windkracht 8 Bft

Hieruit kan geen harde windlimiet worden gesteld voor de situatie met het gebouw. Wel
is duidelijk dat de luwte achter het gebouw en de daarna weer sterk oplopende wind een
negatieve invloed heeft op de controleerbaarheid van de manoeuvre viak voor en in de
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fuik. Zonder gebouw is de controle over het schip wel voldoende, ook bij windkracht 9
Bit.

Het feit dat er minder woordelijk commentaar is genoteerd bij runs zonder gebouw geeft
zeer waarschijnlijk aan dat deze runs zonder bijzonderheden verliepen, ofwel zoals de
schippers gewend waren.

Gedurende de simulaties was er geen significante verbetering in de controle van het
schip in de haven, terwijl de schippers eerst een aantal familiarisatieruns hebben
gedaan en daama veel herhalingen van vaarten. Dit gegeven impliceert dat training
geen effect zal hebben. Omdat het in de simulates om een uitzonderlijke
weersomstandigheid gaat, kan ook niet worden gezegd dat de schippers in de prakdtijk
aan deze omstandigheid zullen wennen.

In de enquéte is een beocordeling gegeven, waarin wordt aangegeven of de
gesimuleerde vaart als “"Onveilig®, “Twijfelachtig” of “Veilig" wordt beoordeeld, waar 1
voor "Onveilig” staat en 3 voor “Veilig". Om het effect van het gebouw in deze
beoordelingen uit te drukken, zijn voor de windrichtingen 120° en 150° met windkracht
6, 7. 8 en 9 Bft de beoordeling zonder en met gebouw en voor beide schepen
gemiddeld, zie Tabel 3.1.

Uit deze tabel blijkt dat in de huidige situatie, zonder IMARES gebouw, de vaart door de
haven over het algemeen als veilig wordt beschouwd. Bij windrichting 150° in de
huidige situatie tendeert de becordeling bij windkracht 8 Bft en 8 Bft naar “twijfelachtig”.
Deze laagsie beoordelingen (2.0 voor 9 Bft met de Dr. Wagemaker en 8 Bft voor de
Texelstroom) zijn echter gebaseerd op slecht 1 run per conditie, terwijl de gemiddelden
van de twee andere condities gebaseerd zijn op drie respectievelijk twee runs (2.3 voor
8 Bft met de Dr. Wagemaker en 2.5 voor 9 Bft voor de Texelstroom). Het algemene
beeld is dat de controle over de schepen zonder aanwezigheid van het IMARES
gebouw tot en met windkracht 9 Bft voldoende is.

Met de invioed van het gebouw loopt de gemiddelde beocordeling met de toenemende
wind af tussen "Veilig” en “Twijfelachtig” voor 6 Bft en 7 Bft naar "Twijfelachtig” en
“Onveilig" voor 8 Bft en 9 Bft. Omdat het hier om gemiddelden gaat zitten hier runs bij
die als "Onveilig" worden becordeeld en runs die b.wv. als "Twijfelachtig” worden
beoordeeld (zie ook Tabellen 2.3 tm 2.6). In de praktijk kan men echter vaarten met het
predicaat "Onveilig” niet accepteren, omdat deze in schade aan fuik de of aan het schip
zouden kunnen eindigen (zie ook paragraaf 4.2). Het IMARES gebouw beinvicedt de
controleerbaarheid van het schip dusdanig dat bij windkracht 9 Bft uit richtingen 90° ,
120° en 150° ruwweg de helft van de vaarten als onveilig wordt ervaren. Bij windkracht
B Bft is het resultaat iets gunstiger maar nog steeds boven wat in de praktijk als
acceptabel wordt geacht.

Om een relatie te kunnen leggen tussen de beocordeling zonder en met gebouw bij
oplopende windkracht zijn de beoordelingen per windrichting, windkracht, zonder/met
gebouw en voor de twee schepen gemiddeld per conditie (zie Tabel 3.1). Als men ervan
uit mag gaan dat de vaarten in de praktijk nu zonder gebouw nog bij windkracht 9 Bft
kunnen worden uitgevoerd kan hieruit een niveau van de beoordelingen worden bepaald
dat nog als acceptabel kan worden aangemerkt. Het is logisch dat de vaarten zonder
gebouw bij de bovengrens van windkracht 9 Bft (gemiddelde ongestoorde windsnelheid
op zee op 10 m hoogte: 24,4 m/s) niet allemaal als volledig veilig worden beoordeeld.
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Zoals hierboven genoemd zijn de beoordelingen bij windkracht 8 en 9 Bft niet op veel
runs gebaseerd, maar het beeld is wel consistent. In de huidige situatie zonder gebouw
worden alle vaarten met beide schepen bij windrichting 120° als veilig beoordeeld
(beoordeling = 3,0). Bij de meest bepalende windrichting van 150° is de beoordeling bij
windkracht 8 en 9 Bft minimaal 2.0. Voor de vaarten met gebouw zakt bij windrichting
120* de beoordeling onder de 2,0 bij windkracht 8 en 9 Bft. Bij windrichting van 150*
wordt ook windkracht 7 Bft lager dan 2,0 becordeeld,

Tabel 3-1 Gemiddelde beoordelingen per windrichting, windkrachf, zonder/met
gebouw en voor de twee schepen

Windrichling 120° 150°

Windkracht 6 Bft 7 Bft 8 Bh 9 Bft & Bft 7 Bft B Bh 9 Bf
Dr. Wagemaker

Zonder gebouw [ 23

Met gebouw 23 | 24 25

Texelstroom

Zonder gebouw ol -2
Met gebouw _E;Q
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4 ANALYSE VAN DE NUMERIEKE DATA
4.1 Vaart door de haven

De belangrijkste en duidelijkste indicator voor de invlioed van het gebouw wordt gegeven
door de koers over de grond (CoG) die het schip heeft gevolgd in de haven. Deze CoG
wordt vergeleken voor runs zonder en met gebouw, waarmee het verschil en daarmee
de invloed van het gebouw is aan te duiden.

Een goed voorbeeld van een dergelijk vergelijk wordt gegeven door runs 1.54 en 1.55,
zie Figuur 4.1. In run 1.55 is de zijwind constant en wordt in een rechte lijn, zij het met
drifthoek, de fuik aangevaren. Door de onderbreking van de wind in run 1.54 verzet het
schip zich richting het costen (“klimt naar het gebouw”), en moet er gecorrigeerd worden
om toch de fuik binnen te varen. Deze vergelijking is representatief voor de meeste
simulaties.

Run 1.55 - Zondor gebouw Run 1.54 — Met gebouw
;(. - s . & - 1_;"{ '-.): . ‘f
. == . .rh oS e N s T ),a’ ’,-‘ ¥ ' _f
/ .
& g ey ."r. _F/
. e !f Y .‘,.-""' :
. 'J.r!' - r}"’ 3
’_.r.x..,“_: J /-.K‘\
S

B oERE

FIguur#.f Buvanﬁnzfcf:t ﬁm 1.54 en 1.55

Een maat voor die variatie van de grondkoers is de standaardafwijking (Std.) van de
CoG in het interessegebied. De Std. is berekend voor het traject zoals weergegeven in
Figuur 2.3.

De 5td van CoG is uitgerekend zolang het schip een (voorwaartse) snelheid vaart van
meer dan 1 knopen. Bij lagere snelheden is sprake van manoeuvreren en is de CoG niet
relevant, aangezien de dwarsscheepse snelheid dezelfde orde grootte kan hebben als
de voorwaarise snelheid. Om die reden is windrichting 90° uit deze analyse gelaten,
aangezien het gebouw bij deze richting wvrijwel uitsluitend invioed heeft op het
manoeuvreren in de fuik. Bij windrichting 60° en 180° ervoeren de schippers ook geen
hinder van het gebouw, dus ook deze runs zijn weggelaten. Tabel 4.1 laat deze selectie
zien voor windkracht 6 Bft Ym 9 Bft. Voor een goed vergelijk zijn de runs gesorteerd op
oplopende Std van CoG. De runs met IMARES gebouw zijn blauw gearceerd.
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Tabel 4-1 Standaarddeviaties van koers over grond (Std van CoG)

Run Wind Aankomst! | Std. CoG

Kracht_| Richting | Vertrek I
1.62 9 150 Ver 10
1.632| 2Zon | 9 120 Ver 1.8
1.55 g 120 Ver 1.8
1.61 E 9 150 Ver 2.1
1.54 9 120 Ver 2.1
1.64 9 120 Ver 24
2.16 6 150 Aan 25
1.82 | Zon | 9 150 Aan 26
2 93 8 150 Aan 3.0
2.22 m 6 120 Aan 30
2.36 8 120 Aan 32
1.02 6 150 Aan 33
2 .56 6 150 Aan 34
2.47 7 150 Aan 34
2.40 E 6 150 Aan 35
2.63 7 150 Aan 36
2.48 6 120 Aan 36
2.79 | zon | 8 150 Aan 38
2 .41 8 120 Aan 4.0
2.64 | Zon | 7 120 Aan 4.1
2.82 7 150 Aan 42
1.96 E 9 120 Aan 42
2.32 8 150 Aan 4.3
2.26 7 150 Aan 4.4
1.582| 2Zon | o 120 Aan 44
1.98 6 150 Aan 4.4
2 .87 7 150 Aan 45
2 .61 7 150 Ban 4.6
2 .86 8 150 Aan 4.6
2.60 | Zon | 8 150 Aan 4.6
2.89 7 150 Aan 4.8
2.65 Zon 7 150 Aan 5.0
2.23 Zon 8 120 Aan 5.0
1.69 Zon 9 120 Aan 5.0
2.58 Zon a 120 Aan 5.1
1.94 6 150 Aan 5.1
2.44 | Zon | @ 120 Aan 52
2.43 8 150 Aan 52
2.29 a8 150 Aan 52
2.42 6 120 Aan 5.2
2.17 6 150 Aan 5.2
2,49 m 6 150 Aan 53
221 7 120 Aan 53
1.87 9 150 Aan 53
2.7 8 150 Aan 53
2 .50 7 120 Aan 5.4
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Wind Aankomst/ | Std. CoG
Kracht | Richting | Vertrek [']
g 120 Aan 5.4
7 150 Aan 54
a 120 Aan 855
T 150 Aan 655
T 120 Aan 5.6
8 120 Aan 58
g 120 Aan 6.1
g 120 Aan 6.2
7 150 Aan 6.3
8 120 Aan 6.4
8 120 Aan 6.5
9 120 Aan 6.5
7 150 Aan 6.6
8 120 Aan 6.7
] 120 Aan [
8 150 Aan 7.2
9 180 Aan T2
7 150 Aan 73
9 150 Aan T3
k4] 150 Aan 73
B8 120 Aan 75
3] 120 Aan 75
7 120 Aan 7.7
B 120 Aan Fi
B 150 Aan 78
8 120 Aan 79
! 150 Aan 8.1
! 150 Aan 81
8 120 Aan B2
7 150 Aan B2
T 120 Aan 8.3
! 120 Aan 8.5
! 120 Aan B.6
8 150 Aan 9.0
8 120 Aan 9.1
8 150 Aan a5
7 120 Aan 9.5
9 120 Aan 96
T 120 Aan 9.7
8 150 Aan 9.9
T 120 Aan 10.2
B8 150 Aan 105
7 15 Aan 10.7
T 120 Aan 108
T 120 Aan 1.3
¥ 120 Aan 12.7

In de tabel valt op dat naarmate de Std van CoG toeneemt er meer runs met IMARES
gebouw zijn. Dit geeft aan dat het gebouw een significante invioed heeft op “rust/onrust”
van het varen in de haven. Het algemene beeld uit de enquéte dat het schip met
aanwezigheid van het gebouw minder goed te controleren is, wordt hiermee getalsmatig
bevestigd.
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Verder valt op dat de vertrek runs zonder uitzondering de kleinste Std. vertonen. Ook dit
is in lijn met de enquéte.

Ook voor de Std. van CoG is een relatie gelegd tussen de situatie zonder en met
gebouw bij oplopende windkracht (zie Tabel 4.2). De Std. van CoG is per windrichting,
windkracht, zonder/met gebouw en voor de twee schepen gemiddeld per conditie. Bij de
vaarten met de Dr. Wagemaker zonder gebouw wordt een maximale Std. van CoG van
5.6 gevonden. Windkracht 7 bij windrichting 120° is een onverwachte uitzondering. Bij
deze windkracht en richting wordt een hoge Std. van CoG gevonden, die door Run 2.55
wordt veroorzaakt. Deze run vaart de haven vrij hoog aan waardoor de koers in het
begin van de haven erg zuidelijk is waardoor deze run een grote Std. van CoG
veroorzaakt. De Std. van CoG geeft een minder consistent beeld dan de beoordeling
door de kapiteins en stuurlieden, maar ook hier is te zien dat bij windkracht 8 en 9 Bft de
Std. van CoG oploopt boven de hoogste waarde voor de vaarten zonder gebouw. De
Texelstroom geeft een minder duidelijk beeld, wat veroorzaakt kan zijn doordat met dit
schip zeer weinig vaarten zonder gebouw zijn gedaan.

De analyse van de Std. van CoG van de verirekmanoeuvres geeft duidelijk aan dat er bij
deze manoeuvres geen effect van het gebouw te meten is. Voor beide situaties is de
‘onrust” in de vertrekmanoeuvres zeer klein.

Tabel 4-2 Standaarddeviaties van koers over grond (Std. van CoG) per windrichting,
windkracht, zonder/met gebouw en voor de twee schepen

Windrichting Aank. 120° Aank. 150° Vertr.
Windkracht GBft | TBft | BBft | 9BA | 6BA | TBR | BBf | 9Bft | 9BA
Dr. Wagemaker
| Zonder gebouw
Met gebouw
Texelstroom
Zonder gebouw
Mat gebouw

4.2 Controle in de fuik

Het verstoorde windveld heeft na het aanlopen van de fuik door de haven ook invioed
op het manoeuvreren in de fuik zelf. Dit is echter niet goed te onderzoeken met deze
simulaties, aangezien het geprojecteerde beeld van de simulator onvoldoende overzicht
geeft voor de schipper. Ook zijn er in werkelijkheid camera’s op het schip, waarvan de
beelden op de brug te zien zijn en worden gebruikt tijdens het manoeuvreren. Deze
beelden zijn niet beschikbaar op de simulator. De absolute snelheden in de fuik
gemeten tijdens de simulaties zijn daarom niet direct te vertalen naar de werkelijkheid.
Wel kan gekeken worden naar het relatieve verschil, dus of er verschil in snelheid
gemeten wordt met of zonder gebouw. Er wordt specifiek naar snelheden gekeken en
niet naar botskrachten, omdat de elasticiteit/stijfheid van de boot en de steiger niet
bekend zijn. De botskrachten wijken daardoor af van de werkelijkheid.

Er wordt in deze paragraaf dus gekeken naar het verschil in manoeuvreren in de fuik
met of zonder IMARES gebouw aan de hand van de aanvaringssnelheid van het schip
tegen de fuik. Deze snelheid is gedefinieerd als de snelheid van het aanrakingspunt
tiidens de laatste tijdstap voordat de het schip de fuik voor de eerste keer raakt.
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Een vergelijk van de aanvaringssnelheid wordt gegeven in Tabel 4.3. In deze tabel zijn
alleen windrichtingen waar de invioed van het gebouw merkbaar is meegenomen,
namelijk 60°, 90°, 120° en 150°. De runs zijn gesorteerd op oplopende aanvaarsnelheid
van de fuik.

De tabel laat geen duidelijk verband zien tussen de aanwezigheid van het gebouw en de
snelheid waarmee het schip de fuik raakt. Dit neemt echter niet weg dat doordat de
controleerbaarheid van het schip in de haven significant afneemt door aanwezigheid van
het gebouw er juist daardoor gevaarlijke situaties kunnen ontstaan bij nadering van de
fuik. Figuur 4.2 illustreert twee runs waarbij ten gevolge van het wegvallen van de wind
een onveilige situatie ontstaat bij de lange fuik. In run 1.85 kon ternauwernood worden
voorkomen dat de boeqg van het schip tegen de fuik aan voer.
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Tabel 4-3 Aanvaringssnelheden van de fuiken oplopend gesorteerd

et/ Snelheid Mt/ Snelheid
Feun Zondar Wind dwars Run Zonder Wing dwars
bouw Kracht Richling
Wk ) 20 | B
2.2 7 120 g
2.63 7 150 8
2.83 7 120 8
2.65 7 150 7
1.47 o 120 [
2.55 7 120 -]
2.47 7 150 B
2.67 8 120 7
2.64 7 120 8
1.115 9 &0 a
2.16 8 150 7
2.29 8 150 a
1.70 8 120 [}
2.72 B 120 [
2.4 | Zn | 8 120 7
1.116 a B0 a
2.26 7 150 B
2.23 | Zn | 8 120 : 7
2.46 8 120 ; 8
1.37 ] 80 . 8
2.66 7 120 : [
2.88 7 120 : g
2.42 6 120 : g
1.7 B 120 . 2]
2.77 7 150 : [
2.86 B 150 . g
1.77 | 20 | ® 80 : 8
1.74 9 a0 . 7
1.80 8 150 . 8
1.82 | Zon | @ 150 : 9
1.1 V 8 180 .83, 7
.58 B 120 : 7
1.112 2] 160 .28 2]
2.9 [} 120 .62 B
1.36 a 90 .38 7
i.58.2 ] 120 B2 T
1.73 7 120 .39 7
1.84 B 120 .78 8
1,88 L] 150 LB1 T
2.25 7 120 50 7
2.40 | Zon | 6 150 .68 9
Z.85 B 120 .88 a
1.100 B 150 .59 8
1.69 g 120 44 g8
2,82 B 120
| |Zonder IMARES gebouw

Met IMARES gebouw

Sneiheid noar bakboord: Lange fulk

| snetheid naar stuurboord: Korte fulk

Om toch een relatie te kunnen leggen tussen de situatie zonder en met gebouw bij
oplopende windkracht is de gemiddelde aanvaarsnelheid per windrichting, windkracht,
zonder/met gebouw en voor de twee schepen gemiddeld per conditie (zie Tabel 4.4).
Hierbij zijn de absolute waarden voor beide fuiken gebruikt. Ook hier is een vrij diffuus
beeld te zien waarbij zonder gebouw bij de vaarten met de Dr. Wagemaker een
maximale waarde van de gemiddelde aanvaarsnelheid optreedt bij windkracht 8 bij
windrichting 150°. De gemiddelde aanvaarsnelheden bij de vaarten met gebouw zijn
voor dit schip wel hoger maar er is niet duidelijk aan te geven bij welke windkracht en
windrichting de grens voor de vaarten met gebouw zou liggen.
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De vaarten met de Texelstroom geven een nog minder duidelijk beeld; hierbij zijn de
aanvaarsnelheden zonder gebouw soms hoger. Hierbij moet aangetekend worden dat
de instellingen van de micropilot niet zijn aangepast voor de vaart met dit schip.
Hierdoor kan de controle over dit schip minder zijn dan bij de Dr. Wagemaker.

Tabel 4-4 Aanvaringssnelheden [kn] van de fulken per windrichting, windkracht,
zonder/met gebouw en voor de twee schepen

Windrichting Aank. 120° Aank. 150°

Windkracht GBft | 76Bft | 86ft | OBft | 6Bft | 7Bft | 8Bft | 9 Bft
Dr. Wagemaker
Zonder gebouw 042 | D07 | 033 | 035 | 057 | 035 | 062 | 0.34

Met gebouw 029 | 081 | 050 | 059 | 040 | 0.58 | 0.80 | 0.93

Texelstroom

Zonder gebouw 015 | 0.14 | 0.42 0.09 | 0.99 | 1.28

Met gebouw 029 | 0.36 | 0.68 0.65 | 0.46 | 0.59
Run 1.81

7% AN
N AN NN 4

Figuur 4.2 Runs waarbij fuik wordt gara;u:t

4.3 Brandstofverbruik

Het exacte brandstofverbruik voor het positioneren in de fuik is afhankelijk van de
geinstalleerde machines op het schip. De thrusters worden niet direct aangedreven door
dieselmotoren, maar door elektromotoren. Het elekirisch vermogen wordt opgewekt
door dieselgeneratoren. De eventuele toename in brandstofverbruik hangt dus nauw
samen met hoeveel generatoren met welke vermogens aanwezig zijn, en of deze
machines efficiént in te zijn naar gelang er vermogen gevraagd wordt.
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Met de huidige gegevens is het echter wel mogelijk om een eventuele toename in
gevraagde krachi te schatten. Deze loename in kracht is gerelateerd aan het toerental
van individuele thrusters. Het verschil in gevraagd vermogen van de thrusters hangt van
de precieze thruster parameters af (diameter, pitch, etc.). Het verschil in windsnelheid
op het achterschip wordt gegeven in Tabel 4.5, waar de windsnelheid wordt gerelateerd
aan een toename in kracht. De windsnelheden in deze tabel zijn gegeven ter plaatse
van het achterschip en gerelateerd aan de ongestoorde windsnelheid buiten de haven.

De tabel laat significante afname in kracht zien voor de richtingen 90° en 120° . Voor de
overige windrichtingen is een zeer kleine toename in gevraagde kracht te zien.

Tabel 4-5 Toename in windkracht in de fuik

Situatie in de fuik Windsnelheid Verschil | Kracht
Zonder Met [%] [%)
Wind 000" 0.92 0.92 0% 0%
Wind 030° 1.04 1.05 +1% +2%
Wind 060° 0.95 0.97 +2% +4%
Wind 090 0.81 0.50 -38% -B52%
Wind 120° 0.65 0.44 -32% -54%
Wind 150° 0.96 0.99 +3% +6%
Wind 180" 0.94 0.96 +2% +4%

4.4 Afmetingen van de haven

‘Voor een beschouwing van de algehele veiligheid van het invaren van de haven worden
de afmetingen van de haven vergeleken met bestaande richtlijnen.

Volgens de Richtlijnen Vaarwegen van Rijkswaterstaat, Ref. [3], hoort een haveningang
een breedte van 4B (vier maal de scheepsbreedte) te hebben, met een extra toeslag
voor eventuele sterke dwarsstroom. Voor de TESO is 4B 88m, waar de haveningang
ternauwernood aan voldoet, dus zonder toeslag voor dwarsstroom. Verder gaan deze
richtlijnen uit van binnenvaartschepen met een vele malen kleiner wind opperviak dan
de schepen van TESO.

Volgens “Approach Channels, A Guide for Design" van PIANC, Ref. [4], gelden de
afmetingen voor een ingangskanaal van havens als weergegeven in Tabel 4.6. Dit komt
erg dicht in de buurt van de Richtlijnen Vaarwegen, namelijk 4.1B ofwel 90m.

Deze afmetingen en afstanden tot de cever bij Land's End geven aan dat het varen in
de huidige haven tegen de marges t.a.v. ruimte in de vaargeulen aan loopt. Het eerste
stuk van de haven, tot ongeveer een scheepslengte voorbij de havenhoofden, wordt
daarbij niet beinvioed doar het IMARES gebouw.

Tabel 4-6 Afmetingen haveningang PIANC

Basic Manoeuvring Lane 1.38
Pravailing cross wind 1.0B
Pravailing cross current 1.3B8
_;“:map and hard embankments, structures 0.58
Totaal 41B
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Bij de meeste simulaties werd de haven dicht onder de wal bij Land's End aangelopen.
De reden hiervoor is dat het schip dan min of meer koers kan houden om de fuik recht in
te varen. Dit resulteert in veel ruimte aan bakboord (bij aankomst), maar zeer geringe
afstand tot de ondiepte bij Land’'s End. Dit maakt de haven risicovol, ondanks dat de
afmetingen min of meer voldoen aan de richllijnen zoals hier boven uiteengezet. Deze
situatie Is naar het oordeel van de schippers goed onder controle, getuige de
beoordelingen. Gewenning aan deze risicovolle situatie speell hier een rol. Deze
gewenning is mogelijk doordat de situatie in de haveningang ten allen tijde hetzelfde is,
ongeacht weersomstandigheden.

De afstand tussen het schip en de ondiepte ter hoogte van Land's End is per simulatie
weergegeven in Tabel 4.7. Deze afstanden zijn gemeten in de swept path figuren in de
bijlage. De afstand is gedefinieerd als de kleinste afstand tussen het schip en de rode
lijm in Figuur 4.3. Deze rode lijn is niet de exacte lijn waarop het schip aan de grond
loopt, maar indicatief om aan te geven waar de ondiepte begint.

De gemiddelde afstand zonder aanwezigheid van het gebouw is 7.3m met een
standaarddeviatie van 5,17m, met gebouw is de afstand 6,9m met een standaarddeviatie
van 6,1m. Het verschil tussen deze gemiddelden zeer klein. Daaruit volgt dat, zoals al
eerder gesteld, het gebouw niet direct invloed heeft op de passage van de ondiepte bij
Land's End. Dit stuk van de haven is in de huidige situatie dan ook al risicoval.

Andersom kan wel gesteld worden dat de passage van de ondiepte ter hoogte van
Land's End wel degelijk invioed heeft op het verdere verloop van de manoeuvre. De
aanloop van de haven en de vaart naar de fuik is een continu proces, waardoor het feit
dat de ruimte ter hoogte van Land's End nu al limiterend is, de mogelijkheden om meer
ruimte te nemen voor de passage van het gebouw ook worden beperkt.

Verder heeft het IMARES gebouw alleen effect op de vaart in geval van harde oostelijke
tot zuidoostelijke wind. Aangezien dit niet vaak woorkomt, mag niet worden
verondersteld dat er gewenning zal optreden bij de schippers voor de situatie met
gebouw. Ook training zal weinig effect sorteren; simulaties zijn veel herhaald,
desondanks was er geen verbetering zichtbaar in de loop van het onderzoek.
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Run g7

Aankomst

Met IMARES gebouw
Schip: Dr. Wagemaker
Windrichting 120
Windkracht 9 Bft

Afstand lol ondiepte: 6.3m
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Tabel 4-7 Kleinste afstand tot de ondiepte ter hoogte van Land's End

Zonder gebouw
Run |Afstand

(m]
1.36 9.8
1,42 14.3
1,46 4.5
1,47 4.1
1.62 4.7
1.54 2.3
1.58.2 9.2
1.61 21.6
1,632 8.3
1.69 1.4
1,77 8.1
1.80 10.2
1,82 589
1,86 10.0
1.986 1.6
1.107 0.0
2.21 0.8
2.22 7.9
2,23 3.6
2.27 8.3
2.3 7.1
2,32 0.3
2.38 57
2.40 11.6
2.44 9.3
2,49 12.4
252 4.9
2.55 5.1
2.58 5.3
2 .60 21.3
2.63 106
2. .64 4.3
2 .65 4.2
2.67 7.6
2.79 10.4
Gemidd, 7.3
St. dev. 5.1
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Met gebouw
Run |Afstand | Run |Afstand
[m] [m]
1.37 11.2 2. 26 13.5
1.43 | 135 |2.28 8.1
1.44 20 |2.29 2.2
1.49 90 |2.30 -1.0
1.51 00 |2.38 7.0
1,55 89 |2.39 6.0
1.69 6.6 2.4 -0.1
1.62 26.4 2.42 -3.0
1,64 16.8 2.43 2.0
1.682| 33 |2.46 1.0
1,70 00 |2.47 | 102
1.71 20 |2.48 4.4
1,73 59 |2.50 4.2
1.79 1.7 |2.56 | 129
1,81 72 |2.57 1.0
1.85 57 |2.59 7.8
1.87 | 104 |2 81 11.4
1.89 | 141 |2.62 | 108
1.02 | 143 [2.66 | <0
1.93 | 113 [2.69 | 142
1.04 | 109 [2.71 1.5
1.95 46 |2.72 0.9
1.97 63 |2.77 | 115
1.98 96 |2.80 1.0
1.99 60 |2.82 25
1.100 | 7.7 |[2.83 8.2
1.101 | 68 |2.85 4.8
1.11 | 63 |[2.86 4.8
1.112 | 11 |[2.87 | 169
1.115 | 211 [2.88 4.3
1.116 | 236 |[2.89 9.6
2,16 | 106 |2.92 4.1
2.17 | 116 |2.93 1.4
2.19 38 |2.94 0.6
2,25 5.0
Gemidd.| 6.9
St.dev. | 6.1

32
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5 CONCLUSIE EN AANBEVELINGEN

Dit rapport beschrijft het nautisch onderzoek naar de effecten van verandering in de
windpatronen veroorzaakt door een toekomstig gebouw van IMARES op de vaart van
de TESO veerdienst tussen Den Helder en Texel.

Uit CFD berekeningen uitgevoerd door de Technische Universiteit Eindhoven blijkt dat
het gebouw de meest significante invioed heeft op windrichtingen 90°, 120° en 150°. Bij
deze richtingen wordt een benedenwindse luwte gecre€erd in de vaarbaan van het
schip. In principe neemt de totale dwarskracht op het schip af door de aanwezigheid van
deze luwte. Echter de variatie van de wind (richting en kracht) gedurende het naderen
van de fuik kan resulteren in een giermoment, dat resulteert in een hogere belasting op
de voor enlof achter thrusters. De schipper zal op de verandering door deze luwte
reageren, middels andere instellingen van de micropilot, waarmee het schip gestuurd
wordt. De gevolgen van de variérende windbelasting in combinatie met het stuurgedrag
van de micropilot zijn door de schipper van te voren lastig in te schatten en hebben
daarom invioed op de vaart.

Dit laatste aspect, de reactie van de schipper op de varigérende wind, is bij uitstek
geschikt om te onderzoeken in de simulator. Hiervoor is de trainingssimulator van de
TESO te Oudeschild op Texel gebruikt.

De simulaties zijn op een aantal manieren ge&valueerd en geanalyseerd:
- Enguéte met evaluatie door de schipper direct na iedere simulatie;
- De gevaren baan in de haven;
- Het manoeuvreren in de fuik;
- Afmetingen van de haven en afstanden tussen schip en oever;

Hierin is de enquéte leidend, aangezien de schippers verantwoordelijk zijn voor de
veiligheid van het schip en opvarenden. De daaropvolgende analyses zijn bedoeld ter
ondersteuning van de enquéte.

Uit de beoordeling door de schippers van de 104 uitgevoerde vaarten bij windkracht 6
Bft t‘/m 9 Bft blijkt dat de controle over het schip zonder aanwezigheid van het IMARES
gebouw tot en met de bovengrens van windkracht 8 Bft (ongestoorde windsnelheid op
zee op 10m hoogte: 24,4m/s) als voldoende wordt beoordeeld. De aanwezigheid van
het IMARES gebouw beinvioedt de veiligheid echter dusdanig, dat de
controleerbaarheid van het schip bij windkracht 9 Bft uit richtingen 80°, 120" en 150° in
ruwweg de helft van de vaarten als onveilig wordt ervaren. Bij windkracht 8 Bft is het
resultaat iets gunstiger maar nog steeds boven wat in de praktijk als acceptabel wordt
geacht. Situaties bij windkracht Bft 7 (op open zee) uit windrichting 150° worden ook nog
als onveilig beoordeeld terwijl bij een windrichting van 120° de stuatie met gebouw wel
als voldoende veilig wordt ervaren. Windkracht Bft 6 wordt voor beide windrichtingen
als vellig beocordeeld.

Deze resultaten worden onderbouwd door een analyse van de koers langs de gevaren
baan, waarin duidelijk wordt vastgesteld dat de controle over het schip ("onrust” in de
koers) significant afneemt door het gebouw, wat bij hogere windsnelheden leidt tot
onveilige situaties.

Verder is er een verband tussen het manoceuvreren in de fuik (aanvaarsnelheden van
beide fuiken) en de aanwezigheid van het gebouw. Doordat de controleerbaarheid van
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het schip in de haven significant afneemt door aanwezigheid van het gebouw ontstaan
er juist gevaarlijke situaties bij nadering van de fuik. Viak voor de (lange) fuik ontstaan
b.v. gevaarlijke situaties die zonder gebouw niet waargenomen zijn.

De afmetingen van de haven en ook de afstanden tot de ocever, met name aan de
westzijde bij Land's End, geven aan dat het varen in de huidige haven tegen de marges
t.a.v. ruimte in het noordelijke deel van de haven aan loopt. De vaart in dit eerste stuk
van de haven, tot ongeveer een scheepslengte voorbij de havenhoofden, wordt daarhij
niet beinvioed door het IMARES gebouw. De aanloop van een haven is echter een
continu proces, waardoor het feit dat ruimte ter hoogte van Land's End nu al limiterend
is, de mogelijkheden om meer ruimte e nemen voor de passage van het gebouw ook
worden beperkt.
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BIJLAGE RESULTATEN
Per run:

Track plot van gevaren baan
Drie data plots:

Figuur #.b:
- Voorwaartse snelheid [m/s]
- Dwarssnelheid [m/s]
- Draaisnelheid [*/min]
- Koers (voorliggend) [*]

Figuur #.c
- Koers over de grond [°]
- Padbreedte [m]'
- Windsnelheid [m/s]
- Windrichting [*]

1) De padbreedte is alleen berekend indien de voorwaartse snelheid groter is dan
1kn (0.51m/s). Als de voorwaarise snelheid lager is, is er sprake van
manoeuvreren (in de fuik) en heeft padbreedte geen betekenis meer.

Figuur #.d

- RPM thrusters voor [rpm]
- RPM thrusters achter [rpm]

Ingevulde enquéte
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HOOFDSTUK 1. INLEIDENDE REGELS

Artikel 1 Begrippen

In deze regels wordt verstaan onder:

10.

1.

12.

plan :
het Bestemmingsplan Harssens 2014 van de gemeente Den Helder;

stemmi an :
de geometrisch bepaalde planobjecten met bijbehorende regels en bijlagen als vervat in het GML-
bestand NL.IMRO.0400.710BPHARSSENS2014-VST1;

aanbouw :

een gebouw dat als afzonderlijke ruimte is gebouwd aan een hoofdgebouw waarmee hel in directe
verbinding staal, welk gebouw onderscheiden kan worden van het hoofdgebouw en dat in
architectenisch opzicht ondergeschikt is aan het hoofdgebouw;

aanduiding :

een geometrisch bepaald viak of figuur, waarmee gronden zijn aangeduid, waar ingevolge de regals,
regels worden gesteld ten aanzien van het gebruik en/ef hel bebouwen van deze gronden;

aanduidingsgrens :
de grens van ean aanduiding indien het een viak betreft;

aangebouwd bijgebouw ;

ean bijgebouw welke aan het hoofdgebouw gebouwd Is of gesitueerd is binnen 1 meter van het
hoofdgebouw,

aangrenzende percelen .

percelen die grenzen aan het perceel waarop het bouwwwerk wordt ultgevoerd ( waarbi] de eerste 2

meter van brandgangen, stegen of openbaar groen wordt meegerekend niet zijnde het aangrenzende
perceal).

aardkundige waarden:

landschapswaarden die samanhangen mel (abiolische) milieukenmerken, zoals geologie,
geomorfologie, reliél, grondwaterhuishouding, (kwelgebieden), bodemopbouw/bodemsamenstelling,
afzonderlijk of in ondedinge samenhang.

ander bouwwerk ;
bouwwerken, gean gebouw zijnde;

antenne installatie :
antennedrager en antenne thv de mobile telecommunicatie;

bebouwing :

&én of meer gebouwen en/of bouwwerken geen gebouw zijnde;

bebouwingspercentage ;

een in hel bestemmingsplan aangegeven percentage, dat de grootte van hel deel van een terrein
aangeefl dat maximaal mag worden babouwd;
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13,

14,

15,

186.

1T

18,

19.

20.

21.

22,

Bed & Breakfast (B&B)

Particuliere versirekking legen betaling, met een niel bedrijilsmalio karakter, aan derdan van
uitsluitend logies (met onthijt) zonder dienstverlening — niet zijnde uitoefening van het hotel, pension of
ander badrijf- waarbij het aanbod zich beperkt tol maximaal 4 slaapplaatsen verdeeld over maximaal 2
kamers;

bedrijfsgebouw ;

een gebouw, dat dient voor de uitoefening van een bedrijf;

{die ing :
ean woning in of bij een gebouw of op een terrein, kennelijk slechis bedoald voor (het huishouden
van) een parsoon, wiens huisvesting daar gelet op de bestemming van heat gebouw of terrein
noodzakelijk is;

k r ohject :
Een object waarvoor ingevolge het Besluit Externe Veiligheid Inrichtingen (BEWVI) een richtwaarde voor
het risico c.q. een fsico-afstand is bepaald, waarmee rekening moel worden gehouden;

de totale vioeropperviakie van de ruimte die wordt gebruikt voor een aan-huis-gebonden beroep c.q.
een (dienstverlenend) bednjf of een dienstverenende instelling, inclusief opslag- en
administratieruimte en dergelijke;

bestaand :
a. bl bouwwerken:
- bestaand, in uitvoering of vergund ten lijde van de lerinzagelegging van het bestemmingsplan
als ontwerp;
b. bij gebruik:
- bestaand len tijde van hel van kracht worden van het betreffende gebrulksverbod;

bestaande babouwing :
een bouwwerk, dat ten tijde van de ter inzage legging van het ontwerp van dit plan bestaal of in

uitvoering is,

dan wal na dat tijdstip mag wordan gebouwd krachtens een bouw/omgevingsvergunning die na dit
tijdstip, hoewel in strijd mel het plan, niel mag worden geweigerd;

bestemmingsgrens ;

de grens van een bestemmingsviak;

bestemmingsviak :
een geometrisch bepaald viak mel eanzelfde bestemming;

bevoeqd gezag:
bestuursorgaan dat bevoeqd is tot het nemen van een besluit ten aanzien van een aanvraag om aen
omgevingsvergunning of len aanzien van een al verleende omgevingsvargunning;
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23,

24,

25.

26.

7.

28.

3.

bijgebouw :

een op zichzell staand (van hel hoofdgebouw gescheiden), al dan niet vrijstaand gebouw, dat door de
vorm onderscheiden kan worden van het hoofdgebouw en dal in architectonisch opzicht ondergeschiki
is aan het hoofdgebouw ' ;

bouwen :

het plaatzen, het geheal of gedeellelijk oprichten, vernieuwan of veranderen en hel vergroten van een
bouwwerk, alsmede hat geheel of gedeeltelijk cprichlen, vermnieuwen of veranderen van een
slandplaats;

bouwgrens :
de grens van een bouwvlak;

bouwlaag :

ean doorlopend gedeelte van een gebouw dat door op gelijke of bi] benadering gelijke hoogte liggende
vioeren of balklagen is begrensd, zulks mel inbegrip van de begane grond en met uitsiuiting van
onderbouw en zolder;

bouwperceel .
ean aaneengesloten stuk grond, waarop ingevolge de regels een zelfstandige, bij elkaar behorende
bebouwing is toegelaten;

rens
ean grens van een bouwpercesl;

bouwvlak :
een geometrisch bepaald vlak, waarmee gronden zijn aangeduid, waar ingevolge de regels bepaalde
gebouwen en bouwwerken geen gebouw zijnde zijn toegelatan;

bouwwerk :
alke constructie van enige omvang van hout, steen, metaal of ander materiaal, welke hetzij direct of
indirect met de grond verbonden is, hetzij direct of indirect steun vindt in of op de grond;

culluurhistorie ;

De geschiedenis van de beschaving betreffende en betrekking hebbende op o.a. de werklemeinen:
geschiedenis, historische geografie, archeologie, bouwhistorie, dendrochronologie, historische
ecologie en fysische geografie;

dagrecrealie :

dagracreatie staat voor hat geheel van ontspannende/recreatiave activiteiten dat buiten de

onmiddellijke omgeving van de woning plaatsvindt, waarmee geen ovemachting gepaard gaat, en
geen sprake is van een primair gebrulk voor spori enfof horeca;

dak :

iedare boven beéindiging van een gebouw;

dakopbouw ;

aan toevoeging aan de bouwmassa door het verhogen van de nok enfof gool van het dak, die het
silhouet van het oorspronkelijke dak veranderd,

' van een bijgebouw is geen sprake indien dit door afwezigheid van scheidende binnenmuren als uitbreiding van hat
heofdgebouw moel worden gezien;
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3s5.

36.

ar.

38.

39.

40.

41,

42,

43,

44,

45,

48.

defensie-/militaire doeleinden ;
doeleinden welke samenhangen met de landsverdediging;

detailhandal ;

het bedriffsmatig te koop aanbieden, waaronder begrepen de uitstalling ten verkoop, het verkopen
enfof leveran van goederen aan personen die goederen kopen voor gebruik, verbruik of aanwending
anders dan de uitoefening van ean baroeps- of badrijffsactiviteit;

dienstverlenend bedriif en/of dienstverenende instelling :

bedrijf of instelling waarvan de werkzaamheden bestaan uit het verenen van economische en
maatschappelijke diensten aan derden, waaronder begrepen kapperszaken, schoonheidsinstituten,
fotostudio’s en naar aard daarmes gelijk te stellen badrijven en inrichtingen, evenwel met uitzondering
van een garagebadrijf en een seksinrichting;

dignstveriening :

het verlenen van economische en maatschappelijke diensten aan derden;

ecologie;

lear van de betrekkingen tussen organismen en hun omgeving

erf

het bouwperceel, voor zover gelegen achter de naar de weg gekeerde gevel van het hoofdgebouw en
varminderd met de opperviakia van het hoofdgebouw;

erolisch getinte vermaaksfunclie :

een ?makafunnlla. welke is gerichl op het doen plaatsvinden van voorstellingen enfof verlonen van
pormp-erotische aard, waaronder begrepen een seksbioscoop, een seksclub en een
seksautomatenhal;

evenement ;

een vorm van recreatief medegebruik inhoudende een publieke activiteil met een tijdelijk,
plaatsgebonden en van het regulier gebruik afwijkend karakter, plaatsvindend in de openlucht of in
tijdelijke onderkomens en in het algemeen bedoeld ter ontspanning en/of vermaak, waaronder
begrepen commerciéle, culturele, religieuze, recreatieve enfof sportieve of ean daarbi] gelijk te stellen
activiteiten, zoals markten, braderieén, beurzen, kermissen, festiviteiten, wedstrijden, bijeenkomsten,
festivals e.d.;

gebouw ;

elk bouwwerk, dat een voor mensan toegankelijke, overdekte, geheel of gedeeltelijk mat wandan
omsloten ruimte vormt;

geluidsbelasting ;

de geluidsbelasting vanwege een weg, een industrieterrein en/of een spoorweg;

geluidsqevoelige functies :

in een gebouw of op een terrein aanwezige functies die maken dal een gebouw of terrein als
geluidsgevoalig object wordt aangemerkt;

geluidsgevoelige objecten .
gebouwen welke dienen ter bewoning of andere geluidsgevoelige gebouwen of terreinen, zoals

bedoeld in de Wel geluldshinder en/of het Besluit geluidshinder,
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47.

48,

49,

30.

1.

52.

53.

55.

57.

elui I e i
ean inrichting, bij welke ingevolge de Wet geluidhinder rondom het terrein van vestiging in een
bestemmingsplan een (nieuwe) zone moet worden vasigesteld;

re arde :

2an bij een bestemmingsplan in acht te nemen maximale waarde voor de geluidsbelasting van
geluidsgevoslige objecten, die hoger is dan de voorkeursgrenswaarde en die in een concreet geval
kan worden vastgesteld op grond van de Wet geluidshinder en/of het Besluit geluidshinder;
hoofdgebouw ;

een gebouw dat, gelet op de bestemming, zijn construclie enfof afmetingen als belangrijksie gebouw
op een bouwperceel kan worden aangemerkt;
horecabedrijf cateqorie 1

aen horecabedrijf dat is gericht op het verstrekken van dranken en etenswaren aan bezoekers van
cenfrumvoorzieningaen, zoals ijssalons, croissantariedn, lunch- en learooms, en naar de aard en
openingstijden daarmee gelijk te stellen horecabedrijven;
horecabedriif cateqorie 2 ;

ean horecabedrijf dat voornamelijk is gericht op het versirekken van maaltijden, zoals restaurants;

orecabedriif categore 3 :

2an horecabedrijl dal zowel Is gericht op het verstrekken van etenswaren als dranken of combinatia
van beiden, zoals eetcafés, cafetaria’s, snackbars, automatieken en shoarmazaken;

cabedriif cateqorie 4 :

een horecabedrijf dat voornamelijk is gericht op het verstrekken van dranken, zoals cafés, bars en
discotheken;

h bedriif cateqorie 5 :

ean bedrijfsactiviteit waarblj de bedrijfsuitoefening is gericht op het tegen vergoeding verstrekken van
logies mel als nevenactiviteiten het verstrekken van maaltijden enfof dranken voor consumplie ter
plaatse;

antoor ;
een gebouw, dat dient voor de uitoefening van administratieve werkzaamheden en werkzaamhedean
die verband houden met het doen functioneren van (semlijoverheidsinstellingen, het bankwezen, en
naar aard daarmee gelijk te stellen instellingen;

kwetsbaar object :
een object waarvoor ingevolge het Besluit Externe Veiligheid |nrichtingen een grenswaarde voor het
risico c.q. een risicoafstand tot een risicovolle inrichting s bepaald, die in achigenomen moel worden;

landschappelijke waarden .
de aan een gebied toegekende waarden in verband met de waameembare verschijningsvorm van dat
gebied,

luifel :
een niet zelfstandig dragende horizontale overbouwing, welke slechts bestaat uit een
scheidingsconstructie tegen weersinvioedan;
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61.

62.

63,

64.

65.

maatschappelijke voorzieningen :
educatieve, (sociaal)medische, (sociaal)culturele, levensbeschouwelijke, sport- en recreatieve

voorzieningen en voorzieningen ten behoeve van defensie en openbare dienstveriening, alsook
ondergeschikie defailhandel en horeca ten diensten van deze voorzieningen;

natuurijke waarden :
de aan een gebied loegekende waarden in verband mel de gealogische, bodemkundige en
biologische elementen voorkomende in dat gebied;

nutsvoorzieningen :

een voorziening len behoeve van de telecommunicatie en de gas-, water-, elekiriciteitsdistributie
alsmede soorigelijke voorzieningen van openbaar nut, waaronder in ieder geval worden begrepen
transformatorhuisjes, pompstations, gemalen, telefooncellen en zendmasten;

onderbouw :
een gedealte van een gebouw, dat wordt afgedekt door een vioer waarvan de bovenkant minder dan
1,20 meter boven peil is gelegen;

overbouw :
een gedesite van een gebouw, welke indirect met ondergrond verbonden is en welke indirect steun
vindt in of op de grond,

ondergeschikla horeca

Het In verband met een andere hoofdactiviteit op een perceel versirekken van eten en drinken tegen

betaling voor gebruik ter plaatse in die mate dat duidelijk herkenbaar is dat die hoofdactivileit de

kernactivitelt is die op hel perceel plaatsvindt en het verstrekken van dat eten en drinken allean
plaatsvindt als beperkt en ondergeschikt onderdeel van en voorivioeiende uit de hoofdactiviteit.

Hierdoor dient het horecabedrijf volgende eisen:

1. de opening- en sluitingstijden van hel horecabedrijf zijn dezelfde als die van de hoofdiunctie c.q.
hoofdactiviteit, of het horecabedrijf begint later en/of eindigt eerder dan de hoofdactiviteit;

2. het horecabedrijf maakt onderdeel uit van de bedrijfsvoering van de hoofdactiviteit;

3. erworden op, aan of bij de openbare weg geen aanduidingen gegeven waaruil op te maken valt
dal in de inrichling elenswaren en dranken tegen betaling worden verstrekt voor gebrulk ter
plaatse;

4. erwordt geen gevelraclame gemaakt voor het horecabedriff

5. eris geen buitenterras dat rechtstreaks vanaf de weg zichtbaar en toegankelijk is;

6. het horacabedrijf wordt vitgeocefend op een vioer- of grondopperviakte die niet meer bedraagt dan
15% van de netto vioeropperviakie van de inrichting, waarin de hoofdbesternming is verwezenlijkt,
dan wel grondopperviakie waarop de hoofdfunctie wordt uitgeoefend, tot een maximum van 150
m2;

7. bij hoofdbestemmingen die meer dan 1500 m2 in beslag nemen mag hel ondergeschikie
horecabedrijil niet meer dan 10% van de netio vioeropperviakte van de inrichting waarin de
hoofdfunctie wordt vitgeosfand, tol een maximum van 450 m2, in beslag nemen.

een horizontale overbouwing, welke slechis bestast uit een scheidingsconstructie tegen
wearsinvioeden;
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67.

8.

T0.

.

72,

73,

a. voor een bouwwerk op een perceel, waarvan de hoofdtoegang direct aan de weg grenst en
waarvan het hoogte verschil binnen het bouwvlak minder dan 0,50 meter bedraagt:
- de hoogte van de kruin van de weg ler plaatse van die hoofdioegang;
b. wvoor een bouwwerk op een perceel, waarvan de hoofdtoegang niel direct aan de weg grenst en
waarvan het hoogte verschil binnen het bouwvlak minder dan 0,50 meter bedraagt:
- de hoogte van het aanliggende terrein ter hoogte van de hoofdtoegang bij voltooiing van de
bouw;
G voor een bouwwerk waarvan het hoogte verschil binnen het bouwviak meer dan 0,50 meter
bedraagt:
- De gemiddelde hoogle van het op de hoekpunten van het gebouw aansluitende afgewarkte
terrein;
pension ;
een horecabedrijf dat tot hoofddoel heeft het versirekken van logies voor langere tijd met als
nevenactiviteiten het verstrekken van maallijden enfof dranken aan de logerende gasten;

- f kantoorruimte :
ean niet voor bewoning bestemd gebouw of deel van een gebouw, dal uitsluitend dienstbaar is ten
behoeve van de uitoefening van een aan huis gebonden beroep/bedrijf;
prostitutie ;
hat zich beschikbaar stellen tot het verrichten van seksuele handelingen voor of mel een ander tegen
vergoeding,;

risicovolle inrichting :

ean inrichting, bij welke ingevolge het Besluit Externe Veiligheid Inrichtingen (BEVI) een grenswaarde,
richtwaarde voor het risico ¢.q. een risicoalstand moet worden aangehouden bij het in het
bestemmingsplan toelaten van kwelsbare of beperki kwetsbare objecten;

seksinrichting ;

de voor het publiek toegankelijke besloten ruimte waarin bedrijffsmatig, of in de omvang alsof zij
bedrijfsmatig was, seksuele handelingen worden verricht, of vertoningen van erotisch/pornografische
aard plaatsvinden,

Onder seksinrichting wordt in ieder geval verstaan: een prostitutiebedrijf, alsmede een erofische
massagesalon, een seksbioscoop, seksautomalenhal, sekstheater of parenclub, al dan niet in
combinatie met elkaar;

vitbouw @
een gabouw dat als vergroting van een beslaande ruimte is gebouwd aan een hoofdgebouw, wealk

gebouw door de vorm onderschelden kan worden van het hoofdgebouw en dat in architectonisch
opzicht ondergeschikt is aan het hoofdgebouw;

vioeropperviakie :
de totale vioeropperviakte van binnen gebouwen gelagen ruimten, gemeten tussen de binnenzijde van
de gevelmuren en/of gemeenschappelijke woning- of bedrijfsscheidende muren;
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74.

75,

786,

T7.

78.

voorgavel

De naar de weg gekearde gevel of, indien hetl een gebouw betreft mel meer dan één naar de weq
gekeerde gevel, de gevel die als zodanig moet worden aangemerkt, bijvoorbeeld door een gevellijin op
de verbeelding;

lijin:
aanduiding in het bouwvlak waarop de voorgevel van een gebouw gebouwd dient te worden;

voorkeursgranswaarde:

de bij een bestemmingsplan in acht te nemen maximale waarde bl] de geluidsbelasting van
geluidsgevoelige objecten, zoals deze rechistrecks kan wordan afgeleid uit de Wal geluidshinder en/of
het Besluit geluidshinder;

weq |

Alle voor openbaar verkeer openstaande wegen of paden;

zijarf :

gedeelte van hel erf dat aan de zijkanl van het gebouw is gelegen tussen hel verlengde van de
voorgevel en hel verlengde van de achtergevel;
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Artikel 2 Wijze van meten

24

22

Bij toapassing van deze regels wordt als volgl gemeten:

a. de bouw-/ nokhoogte van een bouwwerk:

vanaf het peil tot aan het hoogste punt van een gebouw of van een bouwwerk, geen gebouw zijnde,
met uitzondering van kleine bouwonderdelen, zoals schoorstenen, antennes an naar aard daarmee
gelijk te stellen bouwondardelen;

b. de goothoogile van een bouwwerk:
vanaf peil tot aan de bovenkant van de goot, c.q. de druiplijn, het boeibord, of een daarmee gelijk te
stellen constructiedesl, ondengeschikte bouwdelen als goten van dakkapellen niet meegerekend;

c. het laagste punt van een bouwwerk;
het laagsta punt vanaf pail tot aan de ondarkant van de afgewerkie constructie van een gebouw of van
een bouwwerk, geen gebouw zijnde;

d. de dakhelling

langs het dakvlak ten opzichte van het horizontale viak;

{bi] mansarde kappen indien de dakhellingen van de dakvlakkan onderling niet meer dan 30 graden
varschillen de gemiddelde dakhelling van de beide dakviakken);

e, de opperviakte van een bouwwerk:

tussen de buitenwerkse gevelviakken enlof het hart van de scheldingsmuren, neerwaarts
geprojecteerd op hel gemiddelde niveau van het afgewerkie bouwterrein ter plaatse van het
bouwwerk;

f. de inhoud van een bouwwerk:
lussen de onderzijde van da begane grondvloer, de buitenzijde van de gevels (en/of het hart van de
scheidsmuren) en de buitenzijde van daken en dakkapellen;

a. de (horizontale) diepte van een gebouw:
de buitenwaartse lengte van een gebouw, gemeten loodrecht vanaf de naar de weg gekeerde gevel;

h. de breedte van een bouwwerk:
lussen de buitenzijde van beide zijgevels enfof harten van scheidsmuren gezien vanaf de voorgevel of
het verlengde daarvan;

Bij de loepassing van hel bepaalde len aanzien van het bouwen binnen bouwvlakken of
bestemmingsviakken worden ondergeschikte bouwdelen als plinten, pilasters, kozijnan,
gevelvarsieringen, ventilatiekanalen, installatiekasten, schoorstenen, gevel- en kroonlijsten en
overstekends daken buiten beschouwing gelaten, mits de bouwhoogle met niel meer dan 1,50 meter
wordt overschreden enfof de bestemmingsgrens met niet meer dan 0,5 meter wordt overschreden.
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HOOFDSTUK 2. BESTEMMINGSREGELS

Artikel 3 Maatschappelijk — militair terrein

31 Bestemmingsomschrijving
De voor ‘Maatschappelijk - Militair terrein’ aangewezen gronden zijn bestemd voor:

a. militaire doeleinden;
b. aan militaire doeleinden en/of haven/zee gerelateerde civiele bedrijven danwel overheidsdienstan
lol een maximale milieucategorie gelijk aan die van defensie-inrichlingen (SBI2008-8422);

met de daarbij behorende:
¢. lerreinen;
d. gebouwen;
&. havenfaciliteitan;
f. onderzoeksfaciliteiten;

horecafaciliieiten im categorie 2;
kantoorfaciliteiten;

wegen, paden en parkeervoorzieningen;
|.  groenvoorzieningen;

= @

k. waler en kades;

I, evenemeantan;

m. (openbarejnutsvoorzieningen;

n. bouwwerken geen gebouwen zijnde.

3.2 Bouwregels

3.21 Gebouwen
Voor het bouwen van gebouwen gelden de volgende regels:
a. een gebouw mag uitsiuitend binnen het bouwvliak woarden gebouwd;
b. de bouwhoogte mag niel meer dan de in het bouwvlak aangegeven bouwhoogte bedragen;
¢ het bebouwingspercentage mag niet meer dan het in het bouwvlak aangegeven
bebouwingspercentage (%) bedragen;

3.22 Bouwwerken, geen gebouw zijnde
Voor het bouwen van bouwwerken, geen gebouwen zijnde, gelden de volgende regels:
a. de hoogte van palen en masten mag niet meer dan 10 meter bedragen, met uitzondering van een
afgifietoren®. De hoogle van een afgiftetoren mag niet meer dan 19 meter bedragen;
b. de hoogte van overige bouwwerken, geen gebouwen zijnde, mag niet meer dan 3 meter
bedragen.

# Zie pagina 9 van bijlage 2 bi] de oelichting.
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33 Nadere eisen

Burgemeester en wethouders kunnen, ter waarborging van de stedenbouwkundige kwaliteit en
verkeersveiligheid nadere eisen stellen aan de plaats en de afmetingen van bebouwing, ten sanzien

van:
a. de verkeersveiligheid,
b. de sociale velligheid,
¢c. eensamenhangend straat- en bebouwingsbeeld;
d. de milieusituatie;
e de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden;

3.4 Afwijken van de bouwregels
het bevoegde gezag kan met een omgevingsvergunning afwijken van het bapaalde in artikel 3.2.1, lid a.
voor de bouw van gebouwen buiten het bouwviak mits:
a, het opperviak niet meer dan 20m’ bedraagt:
b. dehoogte van de gebouwen buiten hel bouwvlak niet meer badraagt dan de daadwarkelijke
hoogte van de gebouwen binnen het bouwvlak;
. geenonevenredige aantasting plaatsvindl van:
1. de verkeersveiligheid;
de sociale velligheid;
het straat- en bebouwingsbeald;
de milieusituatie;

o oA WM

de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden;

3.5 Specifieke gebruiksregels
Tot een gebruik, strijdig met deze besternming wordt in ieder geval gerakend:
a. het gebruik van de gronden en bouwwerken ten behoave van detailhandel;
b. het gebruik van de gronden en bouwwerken ten behoave van woningen.

3.6 Wijzigingsbevoegdheid

Burgemeester en wethouders kunnen binnen de gebiedsaanduiding ‘wetgevingzone-wijzigingsgebied’
het plan wijzigen In die zin dat:

s de grenzen van het bouwvlak gewijzigd kunnen worden tot de grenzan van de
gebiedsaanduiding wetgevingszone-wijzigingsgebied waarbij een bebouwingspercentage wordt
opgenomen van 60% enfof;

= de maximale bouwhoogte verhoogl wordt naar 15 meter;

mel inachineming van de volgende voorwaarden:

a. Middels een uit te voeren windonderzoek dient aangetoond te worden dat de in het wijzigingsplan
mogelijke bouwmassa geen onevenredig gevaar oplevert ten aanzien van de veiligheid van (de
vaarbewegingen van) de veerboten in de naastoelegen veerhaven;

b. wordt voldaan aan de parkeemorm, zoals die in bijlage A staal opgenomen;

€. geen onevenredige aantasting plaatsvindt van :

1. het bebouwingsbeeld;
2. de gebruiksmogelijkhedan van de aangrenzende gronden.
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Aanvullende bestemmingsbepalingen

Artikel 4 Waarde - Beschermd stadsgezicht

4.1 Bestemmingsomschrijving

De voor Waarde - Beschermd Stadsgezicht aangewezen gronden zijn, behalve voor de andere daar
voorkomende bestemming(en), mede bestemd voor:

a. de bescherming en de veiligstelling van de cultuurhistorische waarden van de gronden,
bouwwerken, grondwerken en indien aanwezig fortificaties.

Deze bestemming is primair ten opzichte van de overige aan deze gronden loegekende bestemming.

4.2 Bouwregels

Voor het bouwen van gebouwen gelden de volgende regels:
a. gebouwen mogen maximaal 100 meter lang zijn;
b. de afstand van solitaire nieuwbouw tot bestaande gebouwen dient minimaal 6 meter te bedragen;

4.3 Nadere eisen

Burgemeester an wethouders kunnen, ten behoeve van de instandhouding en versterking van de
culluurhistorische en ruimtelijke waarden van de fortificaties nadere eisen stellen aan de plaats en
afmetingen van gebouwen en bouwwerken,

4.3 Omgevingsvergunning voor het uitvoeren van een werk, geen bouwwerk zijnde, en van
werkzaamheden

a. Voor de volgende werken, geen bouwwerken zijnde, en werkzaamheden is een
amgevingsvergunning vereist:

1. het geheel of gedeeltelilk weghalen/slopen van beschoeiingen en kademuren langs het
water,
het ontginnen, bodem verlagen, afgraven, ophogen of egaliseren van de grond;
het aanleggen van walerlopen en het vergraven, verruimen of dempen van bestaande
waterlopen;

4.  het geheel of gadesltelijk slopen van gebouwen, ten behoeve van nieuwe doorbraken,
doorgangen of slegen in de bestaan bebouwingstructuur;

b. Het bepaalde onder a. is niet van toepassing op werken en werkzaamheden welke:
1. zijn aan te merken als normaal onderhoud, gebruik en beheer van de gronden;
2. noodzakelijk zijn in verband met het op de besternming gericht beheer of gebruik van de
grond;
3. rmeedsin uitvoerng zijn op het tijdstip van het van kracht worden van het bestemmingsplan.
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c. De omgevingsvergunning kan slechis worden verleend, mits:

1.  door die werken of werkzaamheden dan wel door de daarvan hetzij direct, hetzij indirect te
varwachten gevolgen geen onevenredige aantasting van de belangen van da, in hat lid
4.1. gencemde, gronden ontstaat of kan ontstaan;

2. indien hierdoor geen onevenredige afbreuk wordt gedaan aan de cultuurhistorische en
ruimielijke waarden van de naastgelegen fortificatie, Hiertoe dient het RCE een positief
advies omirent de uit te voeren werkzaamheden te hebben afgegeven,
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HOOFDSTUK 3. ALGEMENE REGELS

Artikel 5 Anti-dubbeltelbepaling

Grond die eenmaal in aanmerking is genomen bij het toestaan van een bouwplan waaraan uitvoering is
gegeven of alsnog kan worden gegeven, blijit bij de beoordeling van latere bouwplannen buiten
beschouwing.
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Artikel 8 Algemene gebruiksregels

Tot een gebruik strijdig met de gegeven bestemmingen wordt in ieder geval gerekend;

a. het gebruik van de gronden voor opslag van {aan de corspronkelijk verkeer onttrokken) voer-,
vaar- of viiegtuigen, anders dan in het kader van de bedrijfsvoering;

b. het gebruik van de gronden voor de opslag van schroot, afbraak- en bouwmalerialen, grond,
bodemspecie en puin en het storten van vuil, anders dan in het kader van de bedrijffsvoering;

c. het opslaan of storten van al dan niet afgedankte voorwarpen, stoffen of producten, buiten erven
van gebouwen, behoudens voor zover dal noodzakelijk is in verband mel hel op de beslemming
gericht beheer van de gronden;

d. hel gebruik van de gronden en bouwwerken ten behoave van een seksinrichting, tenzij de
gronden ter plaatse zijn aangeduid als “seksinrichting”;

2. hel gebruik van de gronden als standplaats voor kampeermiddelen;

f.  het gebruik van gebouwen of bouwwerken op zodanige wijze dat strijd ontstaat met de in bijlage A
opgenomean parkeamonmen;

g. hetgebruik als staan- of ligplaats voor onderkomens,
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Artikel 7 Algemene aanduidingsregels

74 Vrijwaringszone - dijk

Ter plaatse van de aanduiding "Vrijwaringszone — dijk’ zijn de gronden, behalve voor de andere daar
voorkomende bestemming(en), mede bestemd voor de bescherming van de primaire waterkering.
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Artikel 8 Algemene afwijkingsregels

81 het bevoagde gezaqg kan mits geen onevenredige aantasting plaatsvindt van:

= de vaerkeersvelligheid;

= de woonsituatie;

+ de milieusituatie;

+ hel straat- en bebouwingsbeeld;

= de gebruiksmogelijkheden van aangrenzende gronden,

mel een omgeavingsvergunning afwijken van het bepaalde in:

d.

de bij recht in dit plan aangegeven maten en getallen, voor zover deze afwijking niet meer dan 10%
bedraagl en mel dien verstande dat deze bepaling niel van toepassing is op het bebouwd
grondopperviak, het bruto vioeropperviak, de bebouwingspercentages en de aantallen zoals
aangegeven op de verbeelding;
voor de overschrijding van bouw- en bestemmingsgrenzen. De overschrijdingen mogen echter niet
meer dan 1,50 m bedragen en geen vargroting
de bestemmingsplanbepalingen en loestaan dat het beloop of het profiel van wegen of de
aansluiing van wegen ondering in geringe mate word! aangepast, indien de verkearsveiligheid
enfof - intensiteit daarloe aanleiding geeft;
de bestemmingsbepalingen en toestaan dat bouwgrenzen worden overschraden, indien een
meetverschil daartoe aanleiding geeft;
de bestemmingsplanbepalingen ten aanzian van de hoogte van bouwwerken, geen gebouw zijnde,
wordt vergrool tot niet meer dan 10,00 meter;
de bestemmingsbepalingen ten aanzien van de hoobgle van bouwwerken, geen gebouw zijnde, en
ioastaan dat de hoogte van bouwwerken, geen gebouw zijnde, ten bahoeve van kunstwerken, geen
gebouw zijnde, en ten behoeve van zend-, onlvang- enfof sirenemasten, wordt vergroot tot niet
meer dan 46 meter;
de bestemmingsplanbapalingen len aanzien van de parkeemormen, zoals die in bijlage A staat
opgenomen, mits
1. het voldoen aan die regel door bilzondere omstandigheden op overwegende bezwaran stuit;
of
2. voor zover op andare wijze in de nodige parkear- of stallingruimte, dan wel laad- of losruimte
wordl voorzien;
het bepaalde ten aanzien van de maximale (bouw)hoogte van gebouwen en toestaan dat de
(bouw}hoogte van gabouwen ten behoeve van plaatselijke verhogingen, zoals schoorstenen,
luchtkokers, liftkokers en lichtkappen, mits:
1. de oppervlakte van de verhoging niet meer dan 6 m* bedraagt;
2. de hoogte niet meer dan 1,25 maal de maximale (bouw)hoogte van het betreffende gebouw
mel een maximum van 1,5 meter bedraagl.

8.2 Eerdere afwijkingen
Bij de beoordeling van een verzoek om afwijking wordt rekening gehouden met eerder verlsende

afwijkingen op basis van dit artikel, om te beoordelen of maximale afwijkingsmogelijkheden al dan niet
worden ovarschreden,
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8.3 Voorwaarden aan het verlenen van afwijking

a. Een omgevingsvergunning als bedoeld in lid 8.1, kan niet worden verleend indien enig
aangrenzend terrein of aangrenzende bebouwing in een loestand wordt gebracht, die strijdig is met
het plan enfof indien op enig aangrenzend terrein de verwerkelijking van het plan wordt belemmerd
an dit niet door het slellen van voorwaarden aan de ontheffing kan worden voorkomen.

b. deinlid 19.1 onder a en b genoemde afwijkingen mogen voorts slechls worden verleend indien
zulks in het belang is voor een technisch of esthelisch betere realisering van bouwwerken dan wel
voor zover zulks noodzakelijk is in verband met de werkelijke toestand van het terrein, en hierdoor,

1. de belangen van derden niel onevenredig wordan geschaad;

2. de structurele opzet van het plan hierdoor niet aanmerkelijk zal worden aangetast;

3. het karakier van de bebouwing niel aanmerkelijk wordt aangetast;

4, de cultuurhistorische, de natuur- en /of landschappelijke waarden nilel onevenredig
worden aangetast.
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Hoofdstuk 4 OVERGANGS- EN SLOTREGELS

Artikel 9 Overgangsbepalingen

9.1 Overgangsrecht bouwwerken

1.

Een bouwwerk dat op het tijdstip van inwerkingtreding van hel bestemmingsplan aanwezig of in
uitvoering is, danwel gebouwd kan worden krachtens een omgevingsvergunning voor hel bouwen,
en afwijkt van het plan, mag, mits deze afwijking naar aard en omvang niel wordt vergroaot,
a. gedeeltelijk worden vernieuwd of veranderd;
b. na het teniet gaan ten gevolge van een calamiteit geheal worden vemnisuwd of veranderd,
mits de aanvraag van de omgevingsvergunning voor het bouwen wordt gedaan binnen twee
jaar na de dag waarop het bouwwerk is teniet gegaan.

Het bavoegd gezag kan eenmalig in afwijking van het eerste lid een omgevingsvergunning verlenen
voor het vergroten van de inhoud van een bouwwerk als bedoeld in het eerste lid met maximaal 10
%o.

3. Het eerste lid is niel van toepassing op bouwwerken die weliswaar bestaan op het tijdstip van

inwerkingireding van het plan, maar zijn gebouwd zonder vergunning en in strijd met het daarvoor
geldende plan, daaronder begrepen de overgangsbepaling van dat plan,

9.2 Overgangsrecht gebruik

1.

Het gebrulk van grond en bouwwerken dat bestond op het tijdstip van inwerkingtreding van het
bestemmingsplan en hiermea in strijd is, mag worden voortgezet.

Het is verboden het met het bestemmingsplan strijdige gebruik, bedoeld in het eerste lid, e
veranderen of te lalen veranderen in een ander mel dat plan strijdig gebruik, tenzij door deze
verandering de afwijking naar aard en omvang wordt verkleind.

Indien het gebruik, bedoeld in het eerste lid, na het tijdstip van inwerkingtreding van het plan voor
een periode langer dan een jaar wordt onderbroken, is het verboden dit gebruik daama te hervattan
of te lalen hervatlen.

Het earste lid is niet van toepassing op hel gebruik dal reeds in strijd was met het voorheen
geldende bestemmingsplan, daaronder begrapen de overgangsbepalingen van dat plan.
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Artikel 10 Slotbepaling

Deze regels kunnen worden aangehaald onder de titel:

Regels deel uitmakend van het bestemmingsplan

‘Harssens 2014’

van de Gemeente Den Helder

Aldus vastgesteld in de raadsvergadering van XX 2014.

De voorzitter, De raadsgriffier,
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Bijlagen

behorende bij de regels van het Bestemmingsplan

"Harssens 2014"

Billage A Parkeernorm

Den Helder

- N






Bijlage A

Parkeernormen

Het bestemmingsplan Harssens 2014 is gelegen binnen het gebied schil.

-~ CENTRUM

REST
BEBOUWDE
KOM
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Wonen

Parkeernormen

Functie schil bezoek
woring groot =450 m3 woning 1,70 0,32
woning midden > 350 m3 maar < 450 m3__ | woning 1,60 0,32
woning klein < 350 m3 woning 1,38 0,32
appartement groot => 130 m2 woning 1,49 0,32
appartement midden > 75 m2 maar < 130 m2 | woning 1,38 0,32
appartement kiein <=75m2 woning 1,17 0,32
serviceflatiaanieunwoning woning 0,63 0,32
| zorgwoning woning 0,64 0,64
kamer verhuur kamer 0,53 0,21
Parkeernormen Commercieel

Functie schil bezoek
stadsdeelcentra 100 m2 bvo 3,51 B5%
wilk-, buurt- en dorpscentra 100 m2 bvo 3,46 85%
| grootschalige detailhandel 100 m2 bvo 5,86 85%
Bouwmarkt/tuincentrum/ringloopwinkel 100 m2 bve 2,56

{weekmarkt 100 m2 bvo 3,46 85%
{commercisle) dienstverlening (kantoren met balie) 100 m2 bvo 2,40 20%
kantoren {zonder balig) 100 m2 bvo 1,44 5%
arbeidsext.bezoekersext. bedrijven (loods, opslag,

| groothandel, transportbediijf) 100 m2 bvo 0,50 5%
arbeidsint /bezoekersext. bedrijven (industrie,

garagebedr., laboralorium, werkplaats, Iransportbedr.) | 100 m2 bvo 1,86 5%
arbeldsext. /bezoekersint. Bedrijven (showroom) 100 m2 bvo 0,96 35%
bedrijfsverzamelgebouw 100 m2 bvo 1,33 10%
café/baridiscotheek/cafetaria 100 m2 bvo 5,33 90%
restaurant 100 m2 bvo 0,59 B80%
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Cultuur/sport

Parkeernormen
Functie schil bezoek
museum/bibliotheek 100 m2 bva 0,64 95%
sporthal {binnen) 100 m2 bvo 2,08 895%
sportveld (builen) ha. netto terrein 213 95%
danssiudio/sporischonl 100 m2 bvo 2,66 5%
squashbanen baan 1,33 0%
bowlingbaan/biljarizaal baan/iafel 2,13 95%
evenementenhalbeursgebouwlcongresgebouw 100 m2 bvo 5,33 99%
awembad ::ﬁ.::n:sdn 8,59 0%
overdekte speeltuin/hal 100 m2 bvo 9,59 90%
culturesl centrum/wifkbebouw 100 m2 bvo 2,13 90%
Jachthaven ligplaats 0,64
Parkeeriohrien Maatschappelijk
Functie schil bezoek
verpleeg/verzorgingstehuis wooneenheid 0,64 60%
arts/maatschap/krulsgebouw/therapeut behandelkamer 1,86 65%
apotheek 100 m2 bvo 2,34
chreche/peuterspeetzaalkinderdagverblijf arbeidsplaats 0,75
hotel kamer 1,07
rel ebouw zitplaats 0,21
gelijktijdige begra-
bagraafplaats/crematorium venis/ crematie 24,5
| - Onderwijs

. = . e - ]
Parkeernormen 2011 - 2016 sk
Functie schil bezoek
WO/HBO-dag collegezaal 21,3
MEO (ROCKYWOIHBO-dag leslokaal 6,39
voorber. beroepsonderwijs (VWO.HAVIO Vbo)-dag lesiokaal 08
avondonderwijs student 0.8
basisonderwijs lesiokaal 0.8
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1. Bij de bepaling van het aantal parkeerplaatsen kan, alleen na een goede onderbouwing, een afwijking
van 10% worden loegestaan. Dmmmmﬁmﬂmnmhaﬁﬂk#wmmmmﬂnhmm
situatie, maar geeft wel de gewenst flexibiliteit.

2. Wanneer twee of meer functies van dezelfde parkeervoorziening gebruik kunnen maken dient
rekening te worden gehouden met de aanwezigheldspercentages zoals die in bijlage 3 zijn
opgenomen,

3. Voor het aantal parkeerplaatsen voor halen brengen met de auto bi] kinderdagverblijven en
Mmaﬂmmnmulkmmnmhﬁmlhﬂﬂmmmnwlﬂdmhﬂ
aandeel halen/brengen vermenigvuldigd met reductiefactoren voor de parkeerduur en voor het aantal
khdamparwtu

Kinderdagverblijf = aantal leerlingen x %halen/brengen x 0,25 x 0,75.
Groepen 1 tm 3 = aantal leerlingen x %halen/brengen x 0,5 x 0,75
Groepen 4 Um 8 = aantal leerlingen x S%halen/brengen x 0,25 x 0,85

4. Voor het bepalen van benodigde parkeerplaatsen In woonbuurten moet voor de berekening worden

uitgegaan van de volgende ultgangspunten:
- uprl'l-znlﬂar'ﬂal_'nﬁh.(nin. s5m.) =08 pp
- lange oprit zonder garage (min. 10m.) =1,0 pp
- dubbele oprit zonder garage (min. 45m. br.) =17 pp
- garage zonder oprit (bij woning) =04 pp
- garagebox (zonder woning) =0,5 pp
- garage met enkele oprit (min. 5 m.) =1,0 pp
- garage met lange oprit (min. 10 m.) =13 pp
- garagamatdubbahupeﬂfmhi,ﬁm br.) =18 wuaaj:p
- pﬂrkam'phntn In het openbaar gebled =1,0 pp '
Aanwezigheidspercentages
Werkdag |Koop- Zaterdag
|middag _|avond avond _[middag [avond _|m
[Woningen 5p 60 100 90 60 60 70
[Detailhandel 30 70 20 100] 100 0 o]
Kantoor : 100 100 5 10| 5 0 o}
Bedrjven 100 100 5 10] 5 0 of
Sociasl culturesl 10 40 100 100 60 a0 25
|saciaal medisch 100 100 30 15 15 5 |
| Ziekenhils 85 100 40 50| 25 40 40]
Gar 100 100 0 ol 0 0 o}
Emmm 0 0 100 100 0 0 o
[Bibliatheek_ 30 70 100 70 75 0 o]
[Museum 20 45 0 0| 100 0 90)
|Restaurant 30 40 o5 70 100 40]
[café 30 40 90 85 75 100 45
[Bioscoap, theater 15 an g0 60 100
[Sport an 50 100 g0 100 a0 as|

Maatvoering parkeervakken

De ruimie voor het parkeran van auto’s moet afmelingen hebben die zijn afgestemd op gangbare
personenauto’s,

Aan deze eis wordt geacht te zijn voldaan:

a, Indien de afmelingen van bedoelde parkeerruimte in het geval van lengterichling aan het trotloir
(langsparkeren) bij een manoeuvrearruimte van minimaal 3 meter ten minste 2,00 meter breed bij 5.50 meler
lang (voorkeur 6,00 meter lang) bedragen en in het geval van haaksparkeren ten minste 2,40 meter breed
(voorkeur 2,50 meter breed) bij 5,00 meter lang bij een manoeuvreamuimte van minimaal 6 meter.

b. Indien de afmetingen van een gereserveerde parkeerruimte voor een gehandicapte bi lengterichting aan een
trottoir ten minste 3,00 meter breed bij 6,00 meter lang bedragen en bij haaksparkeran met een uitstapstrook
langs het parkeervak ten minste 3,00 meter breed en ten minste 5,00 meter lang bedragen.
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